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Wprowadzenie

Przez lata podejscie do planowania przestrzennego w miastach i obszarach funkcjonalnych ulegto
istotnym zmianom. Obecnie wiekszg uwage poswieca sie jako$ci zycia mieszkanicéw i tworzeniu
przyjaznych srodowisku przestrzeni publicznych. Postep technologiczny pozwala réwniez na
rewolucje w pojeciu mobilnosci i transportu w miastach. W tym kontek$cie powstajg Plany
Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej, ktore tacza te trzy kwestie: planowanie przestrzenne, wptyw
transportu na $rodowisko i nowa definicje mobilno$ci. Oparte na licznych badaniach i pomiarach, te
plany opisujg sposoby planowania transportu w obszarach funkcjonalnych i okreslajg ksztattowanie
systemu transportowego w perspektywie operacyjnej i prognozowe;j.

Plan Zréwnowazonej Mobilno$ci Miejskiej (Sustainable Urban Mobility Plan - SUMP) przewiduje
aktywny udziat interesariuszy i mieszkaricow w procesie tworzenia projektu. Partycypacja spoteczna
jest kluczowym elementem SUMP-o6w, dlatego podczas pracy nad dokumentem odbywaty sie liczne
spotkania z interesariuszami oraz konsultacje spoteczne z mieszkaricami w trakcie jego tworzenia.
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Dokument okre$la wizje, cele i dziatania, ktére nalezy podja¢, aby wprowadzi¢ w zycie zasady
zrownowazonej mobilno$ci miejskiej. Wizja zawarta w dokumencie powinna by¢ zawsze brana pod
uwage podczas podejmowania decyzji dotyczacych inwestycji na analizowanym obszarze. Cele,
ustalone w Planie Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej, powinny by¢ osiggane poprzez realizacje
zaproponowanych dziatan. Dziatania dotyczace szeroko pojetej zrbwnowazonej mobilnosci zostaty
okreslone w taki sposob, aby Kielecki Obszar Funkcjonalny (KOF) byt spéjny, dobrze zintegrowany
i zgodny z wyzszymi dokumentami, ktére obejmuja strategiczne cele europejskie, takie jak redukcja
negatywnego wplywu transportu na srodowisko.
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Jednym z najwazniejszych wskaznikow uzyskanych w ramach diagnozy stanu istniejacego jest
modal split, czyli podziat zadan przewozowych w podrézach obligatoryjnych, codziennych, a wiec
do miejsc nauki i pracy. W Kieleckim Obszarze Funkcjonalnym wyznaczono podziat zadan
przewozowych (modal split) na podstawie przeprowadzonych ankiet (opisano szerzej w Diagnozie),
dla kazdej gminy uzyskujac odpowiednie wskazniki. Sumaryczny wskaznik otrzymano dla catego
obszaru, co jest kluczowym parametrem pod katem wiedzy o zréwnowazonej mobilno$ci
w obszarze. Ponizej przedstawiono wykorzystanie poszczegélnych $rodkdéw transportu, najwiecej
0sob korzysta z samochodu osobowego (44,3% podrézy), znaczny odsetek porusza sie pieszo
(20,9%), a okoto 21,6% porusza sie publicznym transportem zbiorowym. Uzyskano wskaznik
niespetna 10% podrozy realizowanych rowerem.

3,2%
20,9%
21.6% Pieszo
Rower
he
9.9% Samochdd osobowy
Transport zbiorowy
= Mobility as a Service
44,3%

Podziat modalny podrézy w KOF

Zrédio: opracowanie wlasne na podstawie badar ankietowych

A W ramach Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej kluczowym elementem do prac
zwigzanych z okre$leniem dziatan dla realizacji celow szczegdtowych jest okreSlenie scenariuszy
rozwoju. Scenariusze rozwoju przede wszystkim:

- Obejmuja caly obszar KOF, nie tylko Kielce, ale takze gminy oscienne,

- Obejmujg alternatywnag koncepcje rozwoju systemu transportowego w  oparciu

o alternatywne dla samochodu osobowego $rodki transportu,

- Majg potencjat do osiggniecia celow SUMP,

—> Zaspokajajg strategiczne potrzeby transportowe mieszkancow obszaru KOF oraz obszaréw

graniczacych z nim,

- Posiadajg cechy operacyjne, organizacyjne i infrastrukturalne,

- Uwzgledniajg potrzeby krotko — i dlugoterminowe w nawigzaniu do rozwoju demograficznego

1 spoteczno — gospodarczego obszaru KOF.

Nalezy zaznaczy¢, ze zarowno opis scenariuszy, jak rowniez dziatan zawarty w SUMP to elementy
bazujagce na strategicznych aspektach przysztego funkcjonowania systemu transportowego,
zrealizowane przy zatozeniu unikania nadmiernej szczegdtowo$ci na poziomie projektu lub
szczegotdéw technicznych. To opis ogélnych dziatan prowadzacych do realizacji celu o charakterze

Strona | 4



STRESZCZENIE PROJEKTU SUMP KOF

strategicznym dla obszaru. To takze opis i zatozenia do dziatan, ktore beda prowadzi¢ do realizacii
konkretnego scenariusza.

W Kieleckim Obszarze Funkcjonalnym polityka transportowa posiada pewien kierunek okreslany
przez dokumenty wyzszego szczebla (Studia Transportowe, Plany Transportowe). Zapisane sg
w nich kierunki jak rozwija¢ powinien sie system transportowy, dlatego scenariusze i dziatania
planowane w ramach Planu Zréwnowazonej Mobilnos$ci Miejskiej muszg by¢ komplementarne
z tymi zapisami. Nalezy jednak mie¢ na uwadze fakt horyzontu czasowego dla SUMP KOF (do roku
2030 lub 2040), w ktorych nalezy podja¢ dziatania i realizowa¢ zatozenia. Jest to okres, ktory
powinien by¢ okresem przygotowawczym dla gltéwnych zmian, a takze powodujgcy wzrost
akceptacji spotecznej dla ewentualnych zmian, z ktérg obecnie w KOF jest duzy problem.
Analizowane scenariusze powinny wpltywac¢ docelowo na zmiane w podziale zadan przewozowych
1 wzrost liczby uzytkownikow m.in. w publicznym transporcie zbiorowym, jednak zakres inwestycji
przedstawiany w dokumentach wyzszego szczebla jest bardzo szeroki, dlatego nalezy racjonalnie
planowaé, co w perspektywie do roku 2030 lub 2040 ma szanse na realizacje pod katem zmiany
postrzegania systemu transportowego przez uzytkownikéw. Kluczowym uwarunkowaniem dla
scenariuszy w ramach SUMP jest takze kwestia mozliwo$ci ingerencji w infrastrukture, jakiekolwiek
dziatania wymuszajq realizacje takich zatozen, co moze by¢ bardzo trudne, dlatego po raz kolejny
powinno to by¢ argumentem dla racjonalnego podejécia do analizy scenariuszy, a w konsekwencji
dla proponowanych dziatan w ramach SUMP.

W scenariuszu BAU zaktada si¢ realizacje inwestycji strategicznych, przesagdzonych do realizacii.
Sg to inwestycje planowane przez samorzady, co do ktorych przewidziane jest finansowanie oraz
plan ich realizacji w perspektywie horyzontu 2030 lub 2040. W przypadku inwestycji krajowych,
regionalnych, wszystkie uymowane w dokumentach wyzszego szczebla, przewidziane sg do realizacji.
Jednoczesnie zaklada sig, ze wszystkie dziatania i inwestycje planowane w ramach scenariusza BAU
wystepujg w innych scenariuszach: S1, S2, S3. Scenariusz bazowy jest scenariuszem referencyjnym,
do ktorego pordwnywane sg pozostate scenariusze i dziatania.

Scenariusz S1 zaklada potozenie najwiekszego nacisku na inwestycje, priorytet oraz poprawe
funkcjonowania publicznego transportu zbiorowego. W tym scenariuszu wszystkie dziatania powinny
by¢ ukierunkowane na rozwoj transportu publicznego przy jednoczesnym funkcjonowaniu
pozostatych gatezi systemu transportowego z uwzglednieniem transportu publicznego, wspierajac
go. W kontek$cie zagadnien zwigzanych z planowaniem dziatant w scenariuszu 1 nalezy bra¢ pod
uwage specyfike poszczegdlnych obszarow i ich dostepnos¢ do réznych rodzajow transportu.
Gtowny $rodek transportu w Kieleckim Obszarze Funkcjonalnym bedzie $ciSle powigzany
z dostepnoscig danej Gminy do systemu transportu kolejowego. W zachodniej czesci obszaru
funkcjonalnego, gdzie dostepna jest infrastruktura, oferujgca przewozy pasazerskie gtownym
srodkiem transportu bedzie kolej, wspomagana przez sprawnie funkcjonujgcy transport zbiorowy,
obstugiwany przez autobusy, ktore bedg obstugiwaty linie dowozowe do kolei. Pozostate srodki
transportu powinny by¢ ksztattowane w nawigzaniu do gtéwnego szkieletu obstugi komunikacyjnej,
uzupekiajac go i zapewniajac dowdz w obszarach bez dostepnosci transportem publicznym.

Dla wschodniej czesci obszaru oraz Gmin, nieposiadajacych dostepnosci do transportu
kolejowego gtownym priorytetem jest wydajny transport autobusowy, zapewniajacy wysoka
czestotliwo$¢ kursowania. Ponadto w Kielcach nalezy dazy¢ do powstania sieci ciggltych buspaséw
na gtownych ulicach miasta W $wietle korzysci ptynacych z transportu kolejowego w przysztosci
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nalezy podja¢ dziatania dotyczace utworzenia ewentualnych korytarzy nowych linii oraz
technicznych mozliwosci ich rozwoju.

Pozostate dziatania wynikajace z uwarunkowan dokumentow wspdlnotowych nalezy realizowac
w nawigzaniu do gléwnych zatozen, zgodnie z politykg mobilnosci. W scenariuszu 1 nalezy
uwzgledni¢ szczegdlny nacisk na ograniczenie ruchu pojazdéw w $cistym centrum miast, aby
stworzy¢ srodowisko przyjazne dla pieszych i rowerzystow.

Gléwne zatozenia scenariusza:

— glébwny szkielet systemu transportu oparty na systemie kolejowym, w gminach
obstugiwanych kolejg, natomiast w gminach bez systemu kolejowego przewidziany rozwdj
tego $rodka transportu w przyszlosci, a obecnie wydajny, nowoczesny transport
autobusowy,

— system autobusowy pehi role uzupeliajacq w pierwszej kolejno$ci zapewniajgc dostepnosc
do kolei (dla Gmin z dobra dostepnoscia)

— scenariusz zaktada rozwdj publicznego transportu zbiorowego, w gtdbwnym miescie obszaru
nalezy skoncentrowac sie na stworzeniu ciggtych buspaséw na kluczowych ulicach,

— pozostate elementy systemu transportowego sg ksztattowane zapewniajgc priorytet dla
publicznego transportu zbiorowego np. poprzez stworzenie nowych petli autobusowych

— uwarunkowania z dokumentow wspodlnotowych zapewniajg integracje z publicznym
transportem zbiorowym,

— integracja taryfowa transportu publicznego,

— ograniczenie ruchu w $cistym centrum miasta.

Scenariusz S2 zaktada potozenie najwiekszego nacisku na inwestycje, priorytet oraz poprawe
funkcjonowania publicznego transportu zbiorowego, przy szczegdlnym udziale systemow
mobilno$ciowych Maa$S (ang. Mobility as a service). W tym scenariuszu wszystkie dziatania powinny
by¢ ukierunkowane na rozwdj publicznego transportu zbiorowego, kazdorazowo wspierane przez
systemy mobilnosciowe, ktore na krétkich dystansach z powodzeniem mogg zastgpi¢ podrézowanie
transportem publicznym. W scenariuszu 2 nalezy rozwazy¢ wprowadzenie weztow przesiadkowych
w pierwszej kolejnosci budowanych w obszarach centralnych gmin, w drugiej kolejnosci na
obrzezach Kielc jednak kazdorazowo obstugiwanych publicznym transportem zbiorowym.
Proponuje sie wykorzystanie dworca autobusowego, jako element gtéwnego szkieletu integrujagcego
komunikacje miejska, regionalng oraz krajowg. Nalezy rowniez rozwazy¢ powstanie mini weztow
przesiadkowych uwzgledniajacych rowerzystéw np. poprzez uruchomienie stojakéw rowerowych
lub stacji roweru miejskiego w obrebie przystankéw komunikacji miejskiej. Gléwnym Srodkiem
transportu w Kieleckim Obszarze Funkcjonalnym bedzie autobus, wspomagany systemem
rowerowym, a takze usprawnieniami i mozliwosciami podrézowania z wykorzystaniem UTO, UWR,
hulajnég elektrycznych czy systemu car-sharingu. Podstawg scenariusza jest powstanie rozwigzan
zwigzanych z budowa chodnikéw oraz ciggdw pieszo-rowerowych do przystankow. Kolej w tym
scenariuszu powinna rozwija¢ sie bez wiekszego priorytetu, jednakze nalezy skupi¢ sie na ciagtej
modernizacji infrastruktury kolejowej. Podréze powinny by¢ realizowane autobusami, a dojazd
i dowdz powinien by¢ zapewniony alternatywnymi systemami mobilno$ci. Dodatkowo w obszarach
centralnych, w strefach ponizej 10 km odlegtosci pomiedzy Zrodtami i celami podroézy, priorytetowo
powinien by¢ ktadziony nacisk na system rowerowy, pieszy oraz UTO i UWR, a takze hulajnogi
elektryczne. Pozostate dziatania wynikajgce z uwarunkowan dokumentéw wspolnotowych nalezy
realizowa¢ w nawigzaniu do gléwnych zalozen, zgodnie z politykg mobilnosci. Podobnie jak
w scenariuszu 1 nalezy podja¢ dziatania zwigzane z ograniczeniem ruchu w $cistym centrum np.
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poprzez wprowadzenie dziatan zwigzanych z przeksztatceniem funkcjonalnym ulic, ktérych celem
beda ograniczenia ruchu i zawezenia przekrojow ulicznych. Nalezy podja¢ kontynuacje dziatan
realizowanych w kierunku uspokojenia ruchu (przyktad ul. Sienkiewicza).

Gléwne zalozenia scenariusza:

— glowny szkielet systemu transportu oparty na systemie autobusowym z rozwojem szybkich
linii autobusowych do centrow gmin z Kielc,

— funkcjonowanie Dworca Autobusowego, jako gtowny szkielet integrujacy komunikacje
miejska, regionalng i krajowa,

— W gminach system autobusowy powinien by¢ ukierunkowany na dowo6z do punktéw
centralnych lub na obrzeza Kielc do weztow przesiadkowych, ktére beda obstugiwane
publicznym transportem zbiorowym,

— konieczno$¢ uwzglednienia mini weztdbw przesiadkowych np. stacji roweru miejskiego
w obrebie przystankéw komunikacji zbiorowej

— budowa chodnikéw oraz ciggdw pieszo rowerowych do infrastruktury przystankowej,

— koniecznos¢ cigglej modernizacji systemu kolejowego np. modernizacja peronow,

— rozwdj infrastruktury liniowej i punktowe]j oraz systeméw teleinformatycznych stuzacych
funkcjonowaniu transportu zbiorowego

— propozycja nowych korytarzy Green Velo, wraz z cze$ciowg modernizacjg obecnych drog
rowerowych

— pozostate elementy systemu transportowego sg ksztattowane zapewniajgc priorytet dla
publicznego transportu zbiorowego,

— integracja taryfowa transportu publicznego,

— uwarunkowania z dokumentow wspolnotowych zapewniajg integracje z publicznym
transportem zbiorowym.

— ograniczenie ruchu w $cistym centrum miasta, jako kontynuacja dziatan realizowanych
w obrebie ul. Sienkiewicza

Scenariusz S3 zaktada wprowadzanie stopniowo ograniczen dla ruchu kotowego, zwtaszcza
w obszarach centralnych miejscowo$ci i miasta Kielce, przy jednoczesnym rozwoju systemu
transportu zbiorowego na staltym poziomie. Nie zaklada sie priorytetyzowania transportu
publicznego wzgledem komunikacji indywidualnej oraz innych systemoéw, a ich rozwdj powinien
nastepowac w miare wystepowania zapotrzebowania lub dodatkowej, zwiekszonej podazy na ustugi
transportowe — np. zwiekszona liczba pasazeréw linii komunikacji publicznej wynikajgca
z ograniczen w dojazdach do centrum miast lub zwigkszenia optat za parkowanie. Ograniczenia dla
komunikacji indywidualnej powinny byc¢ realizowane w odniesieniu do zatozern dokumentéw
wspolnotowych, przy czym nalezy rozwazy¢ dziatania takie jak: wprowadzenie Strefy Czystego
Transportu, wprowadzenie Strefy Ograniczonego Ruchu, ograniczanie ruchu w obszarach
centralnych miejscowosci (priorytetowo w przypadku tworzenia obwodnic miejscowosci),
zwiekszenie stawki za parkowanie, rozcinanie ulic, usuwanie tranzytu lub przenoszenie go na ulice
wysokich klas. Restrykcje dla transportu indywidualnego podyktowane sg ogélnym podejsciem do
polityki mobilnosci, naktadajacym na samorzady koniecznos¢ regulacji dgzacych do redukc;ji liczby
podroézy transportem indywidualnym, dlatego w tym scenariuszu zaktada sie najwiecej dziatart w tym
kierunku przy braku tworzenia dodatkowych alternatyw, a rozwoju publicznego transportu
zbiorowego i ustug mobilnosciowych na podobnym poziomie do obecnego.
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Glowne zatozenia scenariusza:

gtowne zalozenie scenariusza to ograniczenia dla transportu indywidualnego, zwtaszcza
w obszarach centralnych miast, realizowane przy pomocy podstawowych metod inzynierii
ruchu (elementy punktowe lub liniowe, w tym np. elementy BRD, zawezZenia przekroju),
a takze Strefy Ograniczonego Ruchu, Strefy Czystego Transportu czy podnoszenia stawek
w Strefie Platnego Parkowania (wraz z wprowadzeniem Srodmiejskiej Strefy Platnego
Parkowania),

wprowadzane ograniczenia majg dazy¢ do zniechecenia wykorzystywania samochodu
osobowego w podrdzach obligatoryjnych,

wprowadzenie rozwigzan zwigzanych z ograniczeniem ruchu zewnetrznego na istniejgcych
osiedlach

ograniczenia majg przetozy¢ sie na zmniejszenie ucigzliwosci tranzytu, w tym na
zmniejszenie emisji od transportowej, w tym GHG oraz gazéw zwigzanych z transportem,
system publicznego transportu zbiorowego powinien by¢ rozwijany jednak na zasadzie ,push
and pull”, czyli w przypadku dzialania ograniczajacego transport indywidualny,
wprowadzane sg rozwigzania dla transportu zbiorowego,

systemy mobilnosciowe sg uzupelieniem transportu zbiorowego, jednak stanowig bardzo
wazny i istotny element w przypadku krétkich podrdzy, podobnie jak w scenariuszu 2.

Z wynikow przeprowadzanej oceny wielokryterialnej, majagc na uwadze uwarunkowania oraz
wytyczne dokumentéw wyzszego rzedu, scenariuszem realizujgcym wszystkie postulaty jest
scenariusz nr 2 - ,Mobilnos¢ oraz zréznicowanie preferowanych srodkow transportu”.

A Na podstawie analiz wyznaczono szes¢ celow operacyjnych/pakietéw dziatan, spdjnych

z celami horyzontalnymi:

9

2

Cel operacyjny/pakiet dziatani 1: Zapewnienie szybkiego, sprawnego i atrakcyjnego systemu
publicznego transportu zbiorowego z integracjg przestrzenng, taryfowa i czasowg srodkow
transportu oraz stworzenie szkieletu systemu transportowego opartego na weztach
przesiadkowych, ktore poprawig jakos¢ publicznego transportu zbiorowego.

Cel operacyjny/pakiet dziatari 2: Nowoczesny, niskoemisyjny transport w KOF
uwzgledniajacy elektromobilnos¢ i bezemisyjnosc.

Cel operacyjny/pakiet dziatari 3: Poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego z dazeniem do
realizacji wizji zero, ukierunkowana na poprawe bezpieczenistwa niechronionych uczestnikow
ruchu drogowego.

Cel operacyjny/pakiet dziatari 4: Poprawa atrakcyjnosci infrastruktury rowerowe;.

Cel operacyjny/pakiet dziatali 5: Wyprowadzenie ruchu tranzytowego z miejscowosci KOF
oraz zagospodarowanie przestrzenne zorientowane na system transportowy.

Cel operacyjny/pakiet dziatati 6: Poprawa funkcjonalno$ci oraz estetyki przestrzeni miejskich
w obszarach centralnych z dgzeniem do realizacji idei osiedli i miast 15 — minutowych -
likwidacja miejskiej wyspy ciepta ireorganizacja systemu transportowego w centrum
wiekszych miast

W toku prac nad Planem Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej w ramach Grupy Roboczej,

a takze wspolpracy z interesariuszami projektu, wypracowano liste ponad 60 dziatart odnoszacych
sie do dokumentu. Bardzo szeroka lista uwzgledniata wszystkie postulaty zgtaszane na przestrzeni
pracy nad SUMP. W toku dalszych prac zostata ona zagregowana do dziatan kluczowych w wyniku:
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— oceny jednostek bedacych gtéwnymi interesariuszami projektu — gmin KOF, jednostek UM
Kielce oraz MZD i ZTM w Kielcach,

— weryfikacji zalozen w oparciu o postulaty wynikajace z dokumentéw strategicznych
i wspolnotowych,

— oceny mozliwosci organizacyjnych i ekonomicznych jednostek,

— wnioskdéw wyciagnietych z duzego pakietu dziatani zaproponowanego w poprzednim Planie
Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej oraz odsetka dziatan zrealizowanych w okresie 2016
—2023.

Pierwotna liste dziatan, ktéra ulegta agregacji i pakietyzaciji, zestawiono w Zatgczniku 1 do SUMP
jako stan bazowy. W tabeli ponizej oraz kolejnych rozdziatach przedstawiono liste dziatan
wynikajacych z prac nad SUMP, ktora jest przewidziana do dalszych prac.

Zestawienie rozwazanych dziataii w ramach realizacji SUMP KOF

Cel Nazwa Dziatanie Nazwa dziatania

Zapewnienie 1.1 Integracja taryfowo-biletowa

szybkiego, . . .

. Uruchomienie linii dowozowych do stacji kolejowych lub

sprawnego i 1.2 Kt adk h do linii autob h
atrakeyjnego punktow przesiadkowych do linii autobusowyc

systemu
ptubhcznetgo Stworzenie weztdow przesiadkowych na terenie KOF wraz z

ransportu 1.3 infrastrukturg P+R, B+R i K+R oraz budowa i modernizacja
szrowego 2 przystankéw i petli autobusowych

integracja
przestrzenna,

taryfowaq i

czasowg, rodkow 14 Remarszrutyzacja linii transportu publicznego

transportu oraz

stworzenie 1.5 Wyznaczanie KAWJ oraz buspaséw

szkieletu systemu Systemy teleinformatyczne wspomagajgce transport publiczny
transportowego 1.6 oraz systemy ITS uwzgledniajace priorytet dla publicznego
opartego na transportu zbiorowego
weztach 17 Integracja czasowo-przestrzenna, w tym weztéw na granicach
przesiadkowych, ' miasta z Dworcem Autobusowym
ktore poprawig 1.8 Poprawa jakosci 1 rozbudowa infrastruktury kolejowe]
jakos¢
publicznego 19 Cykliczne badania zachowan 1 preferencji mobilno$ciowych
transportu ' mieszkanicow KOF
zbiorowego.
Zwigkszenie udziatu pojazdow zero- i niskoemisyjnych
2.1 < .
realizujacych zadania PTZ
Nowoczesny,
niskoemisyjny Zwiekszenie udzialu pojazdéw zero- i niskoemisyjnych we flocie
transport w KOF 2.2 uzytkowanej przez JST oraz jednostki organizacyjne gmin w
uwzgledniajacy zadaniach zwigzanych z obstugg komunalng gmin KOF
elektromobilno$¢ . . R
i bezemisyjnosc. 2.3 Zarzadzanie systemem dostaw, logistyka ostatniej mili
2.4 System tadowarek elektrycznych dla autobusow
2.5 Rozbudowa systemu roweru miejskiego
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Poprawa 3.1 Strefy ruchu uspokojonego
bezpieczenstwa
ruchu drogowego 3.2 Doswietlenie przejsc dla pieszych
z dazeniem do 33 Organizacja akcji promujacych bezpieczenstwo wokét szkét np.
realizacji wizji ' Ostatni Bezpieczny Kilometr
Zero T :
’ 3.4 Organizacja dziatan edukacyjnych w szkotach
3 ukierunkowana na E - ! : — v .y -
Optymalizacja sygnalizacji swietlnej na problematycznych
poprawe 3.5 ) S o .
bezpieczeristwa skrzyzowaniach i przejsciach dla pieszych
niechronionych 3.6 Poprawa bezpieczenstwa w ruchu pieszym i rowerowym
uczestnikéw ruchu ' 37 | Cykliczny audyt BRD sieci drog KOF
drogowego. i S .
38 Hierarchizacja ulic (eliminacja ruchu tranzytowego z ulic do tego
’ nie przeznaczonych)
41 Inwestycje infrastrukturalne zapewniajace ciggto$¢ drog dla
' rowerow oraz wprowadzanie zieleni
Poprawa . S
L 4.2 Poprawa stanu technicznego istniejacej infrastruktury
4 atrakcyjnosci . : : —
infrastruktury 43 Poprawa jakosci oraz rozbudowa infrastruktury punktowej — wiaty
rowerowej ’ dla rowerdw, stojaki (poprawa dostepnosci)
44 Dziatania i kampanie edukacyjne wéréd mtodziezy oraz osdb
] starszych
Wyprowadzenie 51 Wyprowadzenie ruchu ciezkiego (zakaz dla ruchu pojazdow
ruchu ) ciezkich w centrum)
tranzytowego z
miejscowosci Uspokojenie ruchu na ciggach drogowych w centrum
KOF oraz 5.2 miejscowosci — przeksztatcenia funkcjonalne ulic celem
5 zagospodarowanie ograniczenia ruchu, zawegzenia przekrojéw ulicznych
przestrzenne
zorientowane na 53 Uwzglednienie w dokumentach planistycznych zagospodarowania
system ' przestrzennego - Transit Oriented Development
transportowy.
Stworzenie 6.1 Stworzenie kompleksowego opracowania dotyczacego
systemu ’ funkcjonowania systemu transportowego w KOF
transportowego 6.2 Stosowanie btekitno — zielonej infrastruktury w obszarach
zgodnie z polityka ‘ zabudowanych
ZrOWnowazonej
mobilnosci, 6.3 Usunigcie barier architektonicznych
poprawa
funkcjonalnosci 6.4 Zasady realizacji infrastruktury zgodnie z zasadami projektowania
6 oraz estetyki ’ uniwersalnego i humanocentryczno$ci
przestrzeni 6.5 Uporzadkowanie parkowania pojazdow
miejskich w Dziatania zwigzane z rozszerzeniem SPP oraz zwiekszeniem stawki
obszarach 6.6 .
za parkowanie
centralnych z
dazeniem do 6.7 Zroznicowanie stawki za parkowanie w SPP
realizacji idei
miast 15 — Stworzenie struktury zarzadzania mobilno$cig dla calego obszaru
. 6.8 .
minutowych funkcjonalnego KOF
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BYONZ S

STRESZCZENIE PROJEKTU SUMP KOF "“

Priorytetyzacja

Wybrane dziatania w ramach realizacji celéw operacyjnych/pakietéw dziatan sq najwazniejszymi
sktadowymi realizacji zamierzonej wizji. W tabeli ponizej wspdlnie z interesariuszami, dokonano
wewnetrznej priorytetyzacji poszczegdlnych dziatani — od najwiekszego priorytetu realizacji dziatania,
do najmniejszego. Drziatania zostaly zpriorytetyzowane wewnatrz okre$lonych celow
operacyjnych/pakietéw dziatan.

Priorytetyzacja w ramach przyjetych celéw operacyjnych/pakietéw dziata

Systemy teleinformatyczne wspomagajace transport publiczny oraz systemy [TS

16 uwzgledniajace priorytet dla publicznego transportu zbiorowego
19 Uruchomienie linii dowozowych do stacji kolejowych lub punktéw
' przesiadkowych do linii autobusowych
13 Stworzenie weztow przesiadkowych na terenie KOF wraz z infrastrukturg P+R,

B+R i K+R oraz budowa i modernizacja przystankow i petli autobusowych

1.5 Wyznaczanie KAWJ oraz buspasow

1.9 Cykliczne badania zachowan i preferencji mobilnosciowych mieszkancow KOF
14 Remarszrutyzacja linii transportu publicznego
1.1 Integracja taryfowo-biletowa

Integracja czasowo-przestrzenna, w tym wezléw na granicach miasta z

L7 Dworcem Autobusowym

1.8 Poprawa jakosci i rozbudowa infrastruktury kolejowe;j

Zwigkszenie udziatu pojazdéw zero- i niskoemisyjnych realizujgcych zadania

21 PTZ

99 Zwiekszenie udziatlu pojazdow zero- i niskoemisyjnych we flocie uzytkowanej w
' zadaniach zwigzanych z obstugg komunalng gmin KOF

2.3 Zarzadzanie systemem dostaw, logistyka ostatniej mili

24 Rozbudowa systemu fadowarek elektrycznych dla autobusow

2.5 System roweru miejskiego

3.1 Strefy ruchu uspokojonego

3.2 Doswietlenie przej$¢ dla pieszych w catym obszarze

3.6 Poprawa bezpieczenstwa w ruchu pieszym i rowerowym
3.7 Cykliczny audyt BRD sieci drog KOF

Organizacja akcji promujacych bezpieczenstwo wokoét szkot np. Ostatni

33 Bezpieczny Kilometr

3.4 Organizacja dziatan edukacyjnych w szkotach

Organizacja sygnalizacji $wietlnej na problematycznych skrzyzowaniach i

35 przejsciach dla pieszych

38 Hierarchizacja ulic (eliminacja ruchu tranzytowego z ulic do tego nie
przeznaczonych)

4.2 Poprawa stanu technicznego istniejgcej infrastruktury

43 Poprawa jako$ci oraz rozbudowa infrastruktury punktowej — wiaty dla rowerow,

stojaki (poprawa dostepnosci)

4.4 Dziatania i kampanie edukacyjne wéréd mtodziezy oraz oséb starszych

Inwestycje infrastrukturalne zapewniajace ciggto$¢ drog dla rowerdw oraz

4.1 L
wprowadzanie zieleni

5.1 Wyprowadzenie ruchu ciezkiego (zakaz dla ruchu pojazdow ciezkich w centrum)
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Uspokojenie ruchu na ciggach drogowych w centrum miejscowo$ci —
5.2 przeksztatcenia funkcjonalne ulic celem ograniczenia ruchu, zawezenia
przekrojéw ulicznych

Uwzglednienie w dokumentach planistycznych zagospodarowania

>3 przestrzennego - Transit Oriented Development
6.3 Usunigcie barier architektonicznych
6.4 Zasady realizacji infrastruktury zgodnie z zasadami projektowania uniwersalnego

i humanocentrycznos$ci

6.2 Stosowanie btekitno — zielonej infrastruktury w obszarach zabudowanych

6.5 Uporzadkowanie parkowania pojazdow

5 6.6 Dziatania ;wiqzane z rozszerzeniem SPP oraz zwiekszeniem stawki za
parkowanie

6 6.7 Zrdznicowanie stawki za parkowanie w SPP

7 6.8 it\ongrzenie struktury zarzadzania mobilno$cig dla catego obszaru funkcjonalnego

8 6.1 Stworzenie kompleksowego opracowania dotyczacego funkcjonowania systemu
transportowego w KOF

Zrddfo: opracowanie wtasne

Harmonogram realizacji

W zakresie planowanych dziatan zapisanych w Planie do roku 2030, w tabeli ponizej
zaprezentowano harmonogram ich wdrazania. Dziatania, ktérych realizacje planuje sie takze po roku
2030 zaznaczono w kolumnie 2030+.
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Harmonogram realizacji dziatatt SUMP KOF

1.1 Integracja taryfowo-biletowa

12 Uruchomienie linii dowozowych do stacji kolejowych lub punktéw przesiadkowych do linii
' autobusowych

13 Stworzenie wezléw przesiadkowych na terenie KOF wraz z infrastrukturg P+R, B+R i K+R
’ oraz budowa i modernizacja przystankow i petli autobusowych

1.4 Remarszrutyzacja linii transportu publicznego

1.5 Wyznaczanie KAWJ oraz buspasow

16 Systemy teleinformatyczne wspomagajace transport publiczny oraz systemy ITS
' uwzgledniajace priorytet dla publicznego transportu zbiorowego

17 Integracja czasowo-przestrzenna, w tym weztéw na granicach miasta z Dworcem
’ Autobusowym

1.8 Poprawa jakosci i rozbudowa infrastruktury kolejowe;j

1.9 Cykliczne badania zachowan i preferencji mobilno$ciowych mieszkanicow KOF

2.1 Zwiekszenie udzialu pojazddéw zero- i niskoemisyjnych realizujgcych zadania PTZ

29 Zwiekszenie udzialu pojazdow zero- i niskoemisyjnych we flocie uzytkowanej przez JST oraz
’ jednostki organizacyjne gmin w zadaniach zwigzanych z obstugg komunalng gmin KOF

2.3 Zarzadzanie systemem dostaw, logistyka ostatniej mili

2.4 System tadowarek elektrycznych dla autobusow

2.5 Rozbudowa systemu roweru miejskiego

3.1 Strefy ruchu uspokojonego

3.2 Doswietlenie przejs¢ dla pieszych
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3.3 Organizacja akcji promujacych bezpieczenstwo wokoét szkét np. Ostatni Bezpieczny Kilometr
3.4 Organizacja dziatani edukacyjnych w szkotach
35 Optymalizacja sygnalizacji $wietlnej na problematycznych skrzyzowaniach i przejéciach dla
’ pieszych
3.6 Poprawa bezpieczenistwa w ruchu pieszym i rowerowym
3.7 Cykliczny audyt BRD sieci drog KOF
3.8 Hierarchizacja ulic (eliminacja ruchu tranzytowego z ulic do tego nie przeznaczonych)
41 Inwestycje infrastrukturalne zapewniajgce ciggto$¢ drog dla rowerdw oraz wprowadzanie
' zieleni
4.2 Poprawa stanu technicznego istniejgcej infrastruktury
43 Poprawa jakosci oraz rozbudowa infrastruktury punktowej — wiaty dla rowerdw, stojaki
‘ (poprawa dostepnosci)
44 Dziatania i kampanie edukacyjne wsrod mtodziezy oraz oséb starszych
5.1 Wyprowadzenie ruchu ciezkiego (zakaz dla ruchu pojazdéw ciezkich w centrum)
59 Uspokojenie ruchu na ciggach drogowych w centrum miejscowosci — przeksztatcenia
’ funkcjonalne ulic celem ograniczenia ruchu, zawezenia przekrojéw ulicznych
53 Uwzglednienie w dokumentach planistycznych zagospodarowania przestrzennego - Transit
’ Oriented Development
6.1 Stworzenie kompleksowego opracowania dotyczacego funkcjonowania systemu
' transportowego w KOF
6.2 Stosowanie btekitno — zielonej infrastruktury w obszarach zabudowanych
6.3 Usuniecie barier architektonicznych
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Zasady realizacji infrastruktury zgodnie z zasadami projektowania uniwersalnego i

6.4 .
humanocentryczno$ci
6.5 Uporzadkowanie parkowania pojazdow
6.6 Dziatania zwigzane z rozszerzeniem SPP oraz zwiekszeniem stawki za parkowanie
6.7 Zrdznicowanie stawki za parkowanie w SPP
6.8 Stworzenie struktury zarzadzania mobilnoscig dla catego obszaru funkcjonalnego KOF

Zrédlo: opracowanie whasne
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