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10.

11.

i w tekScie mowa jest o:

Konwencji o prawach os- b ni eipoezgnnaocszpar atwon ykKkchnwencj n o
ni epednos pprrazwnjyincthN 13 grudni a 2006 roku pr ze:

(Rezolucja ONZ 61/106), ratyfi kowa(@aU. 20t2zpezz P o |
1169);
Prawie budowlanym 1T oz nacza Ust poa 994 r. id Prawa budowldne

t o
(tjDz.U.z 2018, poz. 1202 z p-Fn. zm.)

Prawie o ruchu drogowym T oznacza to Ustawn z dnia 20 czer
drogowym (t.j. Dz. U. 2018 p0z. 1990z p - ¥n. z m) ;

Ustawie o transporcie drogowym i oznacza to Ust awh z dni a 6
o transporcie drogowym (t.j. Dz.U.2017, poz. 2200 z p-Fn. zm);

Ustawie o drogach publicznych T oznacza to Ustawnl98 r.ddrogach21 m
publicznych (t.j. Dz. U. 2018, poz. 2068);

RozporzNdzeniu w

S wi e jwakiumkp ovwit ety no ¢dEzwmwicdd
foznacza to Rozpor

I

z

ra
Ndzenie Ministra Infrastrukt
powinny odpowi ada b uiedzydnik 12 kwietnia Q02 ru(sj.yDiz. Wo20kbn

poz. 1422 z p-Fn.

=

RozporzNdzeniu w s ptechnicingch dlea rjakim kpowimny odpow i adal
drogi publiczne i oznacza to Rozpor Trahsparte h Gospodsrki Morskiejr a

z dnia 2 marca 1999 r. W s grakwime pwawi nmky- w dtpeoom
publiczne i ich usytuowanie (t.j. Dz. U. 2016 poz. 124);

RozporzNdzeniu w s p rtemhmiczaych wpaknk- woowi nny odpc
drogowe obi ektyi ozmdiy ntioer Rloizwor zNdzeni e Mi ni s
i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r. w sprawi e warunk-w tech
powi nny odpowi adal dr o gidch asytulanie (Dz. Y. 2000 i $hpoz r s k i
735z p-Ffn. zm.) ;

RozporzNdzeniu w sprawie wakiumkpwwitrecyhnodpgowic &
budowlane metrai oznaczat o Rozpor zNdzenie Ministra |Infra
2011 r. w sprawichnwazugkhw jakim powinny odpo
metra i ich usytuowanie (Dz. U. 2011 nr 144 poz. 859);

RozporzNdzeniu w Ssprawi e wpaknik- wpowenohwni cozdipyc
budowle kolejowe i oznacza to RozporzNdzenie Ministra T
z dnia 10 wrzeSnia 1998 r. w sprawie warunk:- w
budowle kolejowe i ich usytuowanie (Dz. U. 1998 nr151poz. 987 z p-Fn. zm.) ;

RozporzNdzeniu WS . znak-w i ozyagoadg- - wodrRogpwy
Ministr-w Infrastruktury oraz Spraw Wewnntr zn)
w sprawie znak-w i sy gnadrlR0 pdorzo g odvBydc3h z( pz- . ¥ nU. z:



12.

13.

14.

15.

16.

17.

RozporzNdzeniu swczsepg-agwivey ch twarhwnrnlk-zwmy c h dl a
i sygnag-w dr ogawy o k echwumiészczania na drogach 1 oznacza to
Rozpor zNMizeinstera I nfrastruktury z dnia 3 Ilipc
warunkewhnicznych dla znak-w i sygnag-w drogo\
ruchu drogowego i war unkelw umi eszczania na drogach, zag
techniczne dla sygnag-w drogowych i (Dawd.r2008Kk i [
nn220poz. 2181 z p-¥n. zm.);

RozporzNdzeniu ws. BHP podczas wyKkiozagzmno a r C
Rozpor zNdzenliref rMisntirsutkrtaury z dnia 6 | utego 200C
i higieny pracy podczaswy k onywani a rob-t budmWwlpeznd@ly;h ( Dz. U

Normie ISO 21542:2011 i oznacza to Nor mn | SO c@nstiditich: 1201 1
Accessibility and usability of the built environment; (Budownictwo -Do st npno S| [ uUy
Srodowi ska zbudowanego)

Normie 1SO 23599-2012-0z nac z a tIQ0 2B6OF2012 Assistive products for blind and
vision T impairedpersons 1 Tactile wal king surface indicators (Pr odukty wspomaga,
os-b niewi domych Do tnyi keadwew i vdszkNacT/ncihk. i powi erzchni

RozporzNdzenie wosmdrsgwi el UEchni cznych specyfi k:
odnoszNcych siioiz ndaoc zkao Iteoi Rozpor zNdzenie K@mmi sji
18 listopada2 014 r . w sprawie technicznych specyfika
do dostnpnoSci systemu kol ei Uni i dla os-b n
moUl i woSci poruszania sin

Zaleceniach Polskiego Zwi Nz ku Ni e W bzhazza yocopracowanie Arojektowanie

[ adaptacja przestrzeni publicznej d o zgeweania z e b
[ przepisyo, Pol ski Zwi Nzek Niewidomych, Warssz:

Wybrane pojficia:

1.

Bariery architektoniczne i urb anistyczne T fi zyczne przeszkody ogr a
poszczeg-loYghkagwmipk-w do moUli woSci koraystan
el ement -w wyposaUeni a.

2. Ci Ng pileosgzyl ni e dostnpna, przestrzennie wydzi
samodzielnie, niezaleUnie od trasy kogowej . Ci N i pi
jako autonomiczne drogi dla pieszych, zt jc.i Nogeazmi
komuni kacj i kogowe |

3. Infrastruktura miejska '|'wszystkie~uerdzer1ia [ el ementy mi ¢
w tym przede wszystkim o bi e k't y u U yhli@rejzorap igfastrukipra komunikacyjna
i transportowa.

4. Kontrast barwny 7T obl i czany | est na podstawie por-wnani
(ang. Light Reflectance ValueT L RV) s Nsi aduj Ncych ze sobNUpowhe
wartoSci LRV pomindzy dwoma kolorami, tym wyUs:

5. Obi ekty ma g ej 1 aiewelkie bheekty, wr yszczeg kultun reli§ijodgo, jak:
kapliczki, krzyUepopNgydr ovbrdet ryisgury, i nne obie
uUyt kowe sguUNce rekreacij.i codziennej [ utrzyt
drabinki ., Smietni ki :

Wprojektowanie i adaptacja przestrzeni publ i zaecemssjiprzepisp, o tProzlesbk io sz woi RNnzi eek

Niewidomych, Warszawa 2016
lUstawa z dnia 7 lipca 1994 r. i Prawo budowlane ( D z . Uu. z 2018, zm) z. 1202 z p- ¥n.
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6. Opis brajlowski T opi s w al fabeci e Braill eda (al fabe

zapi sywani e i odczytywanie tekst -w osobom ni ewi
7. Pasostrzegawczy i zbi -r el ement -w wypukgych (p-|I uwagi )
[ umi eszczonych w poziomie posadzki, uimo Ul i wi aj
wskazane jest, aby byg kontrastowy. Umi eszcza
schodami, wej Sci ami do budynk-w oraz na perona
uUOytkownika o zbliUaniu sin do strefly niebezpi

8. Pas prowdddlcyent ScieUOki dotykowidjcm, zoudoNany o s :
z el ement -w z podguUny mi wypukgoSci ami (np.
w poziomie posadzki / chodnika. ¥

9. Pochylnia i el ement przestrzeni l ub budynku umdél i wi &
koniecznoSci pokonywania stophni

10.Pole oczekiwania 7T szczeg:- | ny rodzaj pol a uwagi , St os«
komuni kacj i mi ej ski ej Wyznaczane |est na wys
dostnpne dla wszystkich grup pasaUer - w: ozsarb wn
ni ewidomych czy teU os-b star sosadzhi). ( mi ej sca do:
11.Pola uwagi @ pol a, na umitegszachono el ementy punlet owo

prost okNt nym | wreszqzane w kiBjscacly zmi a ny kierunku Sci el
j ej rozgagnziekhi amh dopekzewymiu, dScike®@ka.ch dopr

12Profil owany krawfiOniikr opzaysthamkewyni k- w o ch
zaokr Ngkoawgdzi ach, kt-re wugatwiajN podjazd aLl
opony,a w efekcie pomagaj N ograniczyl przerwn pom

13.Przystanek ' mi ej sce przeznaczone do wsiadania | ub w
komunikacyjne;j®.

me nt schod:- wjytud mozihymai st alobokarieblc a p

14.Spocznik 1T el e
l ub przedzielaj Nca biegi

bi egu

15.St andar dy d oubtStammardy S cniniejsze opracowanie pt. Standardy do st ipno Sc i
przestrzenipu bl i cznej dla os-b niepegnosprawnych mia

16.Sygnali zacjiz e3wiaem luma& Ndze sguiUdNchem, dobsi mupW

urzNdzenie sterujNce (sterownik), urzNdzenia w)
WS por czymi i instalacjN kablowN) oraz urzNdzeni
informacyjne (wySwietlacze prndkoSci, wySwiet]:

kabl owe, radi owe u-pdbidtate) epomoenicze éekiranywortrastowe,
sygnalizatory akustyczne i wibracyjne dla pieszych itp.) !

BlProjektowani e i adaptacja przestrzeni p ub | i-zalecereaji praepisp, ®bt 3 &b dwi Blzeke)

Niewidomych, Warszawa 2016

[ Ibidem

B! bidem

BlUstawa z dnia 6 wrzeSnia 2001 2017,poz.2200a ns-pHnm.ci 2m.dr ogowym ( Dz. U.

MRozporzNdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 200&adrw W Spr
dze® bezpiecze@®twa ruchu dbzoly 2008eng2Q0poz. 248z unk - w i

drogowych oraz ur z N
p-¥n.zag@N¢gzni k nr 3
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17.SzerokoSi u Uyt kowa schoids zwe riokgoa&aitzyolnmi mi Andzy wewni-

krawndziami balustrad, a w przypadku-m$aidary | ub
porficzami mocowdAnymi do nich

18.$ci eUk a dodoytkyokwoawe oznakowanie trasy wol nej od
(zalecana przynajmniej ji@dnamyzermalk N&ia muc kcwe | lu
do konkretnych miejsc, tj przej Si dl a pieszy
pl astycznego, kasy, punktu informacyjnego, t o
w stosunku do nawierzchni [ skgadal sin z dw-ch e
uwagi. !

19.Trasa wol na o'dszperze}sa@l'-dciNgu pi es z egnowapymnz a pr
przezinfrast rukt urn, magN architekturn, miejsca do s

20. Tyflografika " gr afi czne odwzorowanie i przedstawi eni e
dotykowo, przy zastosowaniu skali i proporcji.

21.U0y t kowvwimniisczyy st ki e 0s o0b w prpestzeniach publiczZNycreni ez al eUni e
ich wieku, pgci i stopnia sprawnosSci

22.WysokoSI wiSwisetklosl od n aiomuypdsadzié w gasie ouchu do
poziomu wykoE& zenia sufitu lub najniUej Ilubmi esz
informaciji (lamp, tablic informacyjnych itp.).

233Wnzed przetsrtaspowyprzystank-w o istotnych poto
pomi ndzy ni mi

24.Skrajnia i wol na przestrze®@ nad drogN, @Wchodni ki em , ¢

25.FON - System Fakturowych OznacizRORE (ahga TWSE i zTadlle i o wy
Walking Surface Indicators na podstawie normy ISO 21542:2011) to rodzaj identyfikacji miejsc
[ korytarzy poruszania sin, skgadaj Ncy sin z |
przez osoby z dysfunkcjami wzroku. %!

BlRozpor zNd;eﬁﬂiarlsponMJiigoSpsdBrlgiMorskiejzdnia30maja2000r. w sprawie warunk-w technicznyec
odpowi adal o b i eilch upytubwarey(Dzi Le 2080kni 68 poz.735z p - Fh. Az th3 2, ust . 2

B'lProjektowani e i adaptacja przestrzeni publ i-zahe¢emi poit rprebempiss P, nP el
Niewidomych, Warszawa 2016
MWRozporzNdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej zydnia 2 m

odpowi a diadblicahe i ch usytuowanie (Dz.U. 2016 poz. 124)
st andardy dostfipnoSchni bpdgmawmwo Mibhistersis Inflastraktury i Budownictwa, Warszawa 2017
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21. Przestrze® publiczna

Ksztagtowanie jakoSci przestrzeni publ wgamsajycha
gmi ny . Wyni ka to z Ust awy z dn. dninnym (tekdd jedbdit9 O r o
Dz.U.2018p0z.994) . Dotyczy to w szczeg- | noScnaterehiegnnmani a
spraw zwiNzahyelgmani em g mii nnwrczhN doyke i@ckzpubbeshejioraz
obiekt-w administracyjnych, agmnnychaukl Uec , mipeljascoramp, u b oi
organizacji ruchu drogowego.

Przestrze@ publiczna to mieljtseceprspodtkrazle Eprwac ¥
przemieszczaj N sifi z domu do pr auigai to mejsca, wwiko t & mc h
przebywaj N mieszka@®ygdziteur gy&siiipujoN oibnstzearrakcj e
i ntegracij. | o k a Ustayva dplasopraniyy ezagospad&@nvaniu przestrzennym definiuje
obszar przestrzeni publicznej j ako obszar o] SZCcC:
mi eszkaE€c - w, popr awy jakoSci i ch Oyci a [ Sprzyj
ze wzglndu na jego pogdoUepzestzerme. Rz z € € € h ¥y e Euvpaklbd roan a
j est powszechnie za szczeg-lne miejsce, w kt-rynm
spogecznego kontaktu: stNd teU spodjeczna Swiadomo

wszystkim uUytkowni kom

Przyjazna przestrze® publiczna w ujfAciu uniwer s
WSZysCcy W spos-b samoRizstelzreyE, i kni eaalbaildrzy.e przyj
dostfipna dla kaUdego i bez wzgliidu na jego spraw
integracjn spodecznN jej uOyt kowni k- w, stanie si
i rozwoju spogeczeEOtpmpgazng pywaser gkenegame U&mynt enk $¢ |
bezpoSredniego uUytkowni ka, osoby rpowmnuisezlhjzNcpedg mosd N
na w-zku i mMwalwiglaSkniire. na tym pozi miescan inegracielskalnez e E s
spojeczmowBSxst.al i uUOytkownicy, rowermpzy®citrze i gg ow
przemieszczania sif pomi NHzgs kyomikret ay Wi simh @ig s wain
prowaguedli c h p &jtegapdwodu. ruch pieszy powinien mi ei pri orytet przy
przestrzeni publicznychwtymuk §ad - w komurmRowacyj nygammoch:  Qr osdk awa U
lokomociji, one jednak u § at vedymig i eszym przemieszczantensc¢h, maj
ograniczony zakres personalnych koWtakt-w i wpgdgyw

2.2. Projektowanie uniwersalne

Dost fipg@oauiana j ako "bezpoSredniSrdoeswiegkd zabudow:
i informacji | e st sil nie zwi Nzana z pojhAciem projektow
uniwersalnego). Projektowanie uniwersalne zakgada taki S
mogga korzyistatemokadi gorupa odbiorc-w bez ®Srpdekiyni ani
i otoczenie powinny byl zaprojektowane w taki Spo:
w r-Unym wieku, z r-Unymi moUliwoSciami, umiejhftn

zagoUeniem podczas projektowania produktu jest mol
przy uwzglnindnieniu uUycia osobistych pomocy techni

P Marek Wysocki Dost ipna pr ze s tRumdacj@&EngytutbRozwejwzRegionalnego, Kr ak - w 2009
6



Wg t ej zasady, nie powinno byl juU dodatkowej ada
os-b niepegnhsprawnych

DIl at ego, w projektowani u uni wersalnym wychodz
ekstremalnego. UUytkowni k ekstmoelhea|miye it on atjavkiivi k skzte-
skorzystaniu z budynku, chodnika, tramwaju czy strony internetowej. Do br ym pr zsyNkjaaje®ic i e
dla pieszych z o b reinll e m k r adw poZionmiu lul y . Brak progu przede ws
poruszanie sin osobom na w-zkach ale przy okazj.i
osobom z rowerami czy cifiUkim bagaUem.

2.3. Cel wprowadzenia izakres stosowania St andar d-w dostfipnoSc

Opracowane standardy z awi er aj N zbi -r podstawowych wytyczn:
l ub poSrednio z obowi Nzuj Ncych przepis-w prawa.

Wy magani a st awi S&in przestamis publigzngy podno s i wi el e dok
mindzynarodowych, wtym s z ¢ z e g - tha dleSowla wi s k aiepegospiawnych: Konwencja
o Prawach Os-b 2z Ni eppzgitian1® gymdnia \R00® Bkui pazezi Zgromadzenie
Og - | n e (R&blkja ONZ 61/106), ratyfikowana przez Polski 6 wrzeSia 2012 roku.

Konwencja zobowi Nzuje poszczeg-| ne pmdiEotowmaaia do o
wdraUania minimalnych standard-w i wytycznych w s
dostnpnych | ub powszechnie zapewnianych oraz zape
urzNdzenia i usgugi og-lnie dostfnpne bAdN bragy p

os-b niepedgnosprawnych

Opracowane Standardyd o st i ponblSacwi adaj N wymagani om okr,eSl or
a takUe spegni awhnaganiadzawaneavovytgcanyelu pormatywnych i prawodawstwie
polskimwzakr esi e projektpopwanepeghaspsawnoSci N;

Dokument okreSla wymaganiwaaistwypuy Nzagle hdasakinpesoSci

1 Przestrzenie publiczneic i Ng i pi esze

1 Przej Scia dla pieszych

1 Miejsca postojowe i parkingi

1 Przystanki komunikacji zbiorowej

f Tereny rekreacyjne i wyposaUenie przestrzeni p L

W roku 2017 r. na zIlecenia ministerstwa | nfra:
i udostnfApnione na st r&tnaancchar d yt ed onsett fropmydcSic i o sb bd
z niepegnospuwwgbBdnamj Nc koncepcjh unii wer adhnkdg
Opracowanie ma formn poradnika/wytycznych dla arc
kompl eksowego dostosowani a projektowanych budynk-
niepegnosprawnoSci

ASt andardy dostfiApnoSci budynk-w dla os-b z nie
koncepcjn uni wersal né oo r admxilddnd jesv dmn stogowania

w zakresie kompleksowego dostosowania po®jlektc
z r-Unym rodzajem niepegnosprawnoSci

DuUynropl emem pol skich przestrzeni j est wpr ow
parametrach, kt -re nierzadko nie spegniajN wymaga:
z niepedgnosprawnoSci N. P rczzyiksdt aod e pnr otj eegkat o ma B a o koo i

(13l The Norwegian Ministry of the Environment - Projektowanie uniwersalne. O b j aSnieni edysiybucjae@p wijf o Pegnomocni ka
RzNdu do Spraw Os:-b Niepegnosprawnych, Mi ni sterstwo Pracy i Polityki
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chodni ka wynoszNca zgodni e w spprrzaewiies awair urnokz- pwo rtzeNcdh

powinny odpowiadal drogi pilebtm. 8zeeokoSicht aisjye sinoowa
zmniejszona w przypadku modernizacj i .iTywnczasere paNcy c h
podstawie skrajni ruchu dlsali@mo Umavns k wiveiprainaeis t r &
szerokoSi ci Ngu pipogavead @j Ncbgdninka)swobodne wymin
poruszaj Ncych padwii nma wnizel 180 are DadtlmBol przy projektowaniu
szerokoSci <ciNg-w pieszych nal eUOy r-wnieOUO brai |
mi ej scu i dopiero na podstawie tych danych przyj mc
sin jedynie na minimalnych parametrach przestrze]
uznawana za dostnpnN w Swietle prawa, nie jest prz
Celem wprowadzenia St andar d- w destsuspipawrSice ni e i podwyUsz
koordynacji proces-w projektowych i wykonawczych

wszystkich mi e s z kuasEca-nwo wip®mpire ezpodst awowychh wytyc
spegnieniu wymaganych warunk-w dost fighotocgoia. pr zestr

Niniejsze opracowani e kieruje sin do pro
pracowni k- w admini stracijeignimNejks kuicezjo,wN Kk tr-orl zily

przestrzeni publicznej. | ch st osowanie powinno dotyczyl obi
remontowanych, al e t akUe uOyt kowanych w
og-l nodostnpnych.

Jako zestaw wymog-w powinny one byl zagNczane
zwi Nzanych z projektowaniem i realizacjN przestrz
wpdgyw na ruch pieszy, bNd¥ mu dedykowane.

Standardy nal e Oy uwzgladni al w Specyfikacjach Il stotny
przetarg-w i um-w na prace projektowe i budowl an
publicznych na terenie miasta. Wy magani a dostipnoSci powinny byl !
um-w zawieranych z i nwestor ami prywat nymi np. : L
organi zacjn i mpr ez w, pazdastkrOee ngr zpju bwy cawmarji u ze

t zw. o gkonsunpcyjmych przy lokalach gastronomicznych.

24, Zasady stosowania Standard:-w

Standardydost ipnoSci oparte sN na koncepcji projektoc
do nowej o ejaniastiukdurymprzestraém, przy czym:
TjeUeli wy t y c zhyterestrykcygn8® Nib ishi piizestrzeganie niewykonalne, alternatywne
podej Scie oparte na zasadacmopPe ofanddejtrafmea n i pao wi minvwoe rb
wzifAte pod uwaghi;
T dopuszcza sin r-wnie0U, na zasadzi e odsthipst wa, S

wymagani ami ,Stoadn dwmardumwki em, Ue sN prwyes tkrazz&pdene w
projektowania uniwersalnego wraz z uwzglndnieniem

Standardy okr eSl aj N wymagani @rzedptoalsit @ajwh wer,e k o me n
rozwi Nzao®r eS|l aj N oczeki wa hidawywarepinfrastuktens wion pr z e
i plac-w z punokst-ub wi drzieep@gnospPramwdaSay N ni e
samodzi el nej pracy planist - - w [ projektant - w,
obowi Nzuj Ncych or az przepis-:-w niniejszych,
zidentyfikowane problemy.



25. UUytkownicy

UOyt kown inksaznyis t kN e 0 s o b w prpestrzemiich publicziychen i ez al eUni e

ich wieku, pgci .i stopnia sprawnoSci
Ni epedgnosprawnoSi j est probl emem spogdgecznym i
Popfie niepegnosprawnoSci j est bardzo pgynne i ni e

Uycia czgowieka pojawiajN sin r-Une etapy w Kkt -ryec

Zgodnie z art. 1 konwencjio pr awach os-b niAedme gonso sbp rnai wenpyecghn o
zalicza sin te osoby, kt -re majN dugotrwale naru
lub w zakresie zmysgdg-w co moUe, w oddziagywaniu
i skuteczny wudziagdg w Uyciu spogecznym, na zasadzie

ZagNczniRozpor zNdzeni a Kvo sprasvip i techrickhizch specyfikacii
interoperacyjnoSci odmpooswNdyahAdAesimyopkepednospr a

o] ograniczonej mo Ul i wo Zgodnie g op-kutsezna n i2 &\2nikaiz m@s o b a
ni epegnosprawna i osoba o ograniczonej moUl i woSci
trwadgym | ub czasowym upoSledzeniem fizycznym, um

kt -re to upoSledzenie méUw kuotnrfudonnitaalc jti akzid epje §onsgonbii
skuteczne korzystanie ze Srodk-w transportu na r -
poruszania sin przy korzystaniu z transportu jest

Wg definicji Swi atowepoWaganepagpobs rdawmwa at o o
sprawnoSci funkcjonal nej l ub aktywnoSci Oyci owej
wgaSciwych r | spogecznych.

Naj wi inkszN gruph o0s - b, kt -rych ni epegnosprawn.
uni wersalnej przestrzeni publicznej, stanowi N osob

f osoby poruszaj Nce sifn na w-zkach inwalidzkich,

f osoby uUywaj Nce | asek, kul lTub chodzik-w,

T osoby z niedowgadem ko&zyn g-rnych,

T osoby z zaburzeni ami r-wnowagi l ub niewydol noSc

1 osoby starsze.

Ograniczenia mobilnoSci dotyczy r-wnieO:

f os-b otygdgych,
T kobiet w ci NUOy czy

f os-b z magymi dzieimi lub z cifnUkim bagaUem.

Szczeg-lne ograniczenia do percepcij.i przestrze
i sguchu. Do tej grupy zaliczamy:

T osoby gguche,

f osoby niedosgyszNce,

1 osoby niewidome,

f osoby wi JalNc e,

I osobyzzabur zeni ami postrzegania kol or - w,

fosoby ze zmniejszonN wraUliwoSci N na kontrast i

T osoby z problemami w odbiorze przestrzeni (odl ¢

9 osoby z ograniczonym polem widzenia (widzenie obwodowe, lunetowe itp.).



KolejnN grupin stanowi N:

f osoby bardzo niskie w tym r-wnieU dzieci

Zaprojektowanie przestrzeni publicznej, kt -ra s
uni wer sal nego, szczeg-Ilnie w przypadku przestrze
wymaga czfisto dziaga® wymagaj Ncych nie tylko znaj
takUe wiedzy o ograniczeniach mobilnoSci [ percepc

Gg-wne potrzeby i utrudnieni e, jakie napotykaj

poni Usza tabel a:

Grupa UUyt k Potrzeby Utrudnienia
osoby porusz|/A alternatywne w s|{A nawierzchnia ni
na w-zkach: met ody pokonywania|lA wysokie krawnU0Ur
A odpowiednia szer(A zbyt wNskie pr i
komunikacyjnych; komunikacyjne, drzwi;
A odpowireadmeter ypael ¢ A brak winth;, poclt
wyposaUenia, np. w{A zbyt cinlUOko ot \
A specjalnie dosto{A zbyt wysoko umi
pomieszczenia, np. toalety; el ementy wyposaUg¢
A drzwi automatycz
inne osoby z A odpowsizeedrnoikao SI pr|A nawi erzchnia ni
ni epegnos pr a| komunikacyjnych; A brak pornczy pi
ruchu, czasowo A miejsca odpoczyn/| pochylniach;
niepegnospralwymagaj Ncych pokon)A krzesga, gawki
kobiety w cilznaczNcych dystans|oparl ;
inne osoby, A porncze przy sch(A trudne daklamk (hpyy
mi el probl emitp; w formie kuli);
poruszaniem |A porficze przy mus]A porfncze o zbyt
ugjatwiaj Nce siadan{uni emoUl i wi aj Nce
A krzesga i gJgawki A zbyt wNskie pr ;
A ruchome chodni ki |komunikacyjne;
A odpowiednia szer(A brak wind;
komunikacyjnych; A zbyt cinUko ot \
A drzwi automatycz
osoby A oznaczenia waainné {A brak dotykowycl
z dysfunkcjami oznaczenia dotykowe; przej Sciach dl a |
wzroku A ScieUki dotykowelA brak jednolity(
A mapy dotykowe:; przypadku przyci g
A komuni katy ggosoyprzej Sciach dl a
A dokumenty przygolA wiszNce przeszl}
umoUl i wiajNcej ich|sGupy itp., trudr
wypegnienie przy p{(pomocy biagej | as
wyposaUonego w pro(A chaotyczny ukg4
A audio deskryptearyd |[A brak kontrast -\
A oSl epiajNce, zt
nier-wnomierne 0]
A materiagy o bar
podysku;
A ekrany dotykowe
oprogramowania
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osoby
z dysfunkcj a

A stosowanie urzNd
wspomagaj Ncych sgy
indukcyjne);

A stosowanie komun
tekstowych (tablice zmienno-znakowe,
tablice informacyjne, piktogramy itp.);
A zapewnienie odpo
oSwietlenia twarzy
(umo Ul i wi aruchuwzugtt a n i
A zapewnienizee pers
znajomoSci N jAnzyka
szczeg-lnoSci w ur
A automaty telefon
rozm-w tekstowych

QD Q¢

= Q¢

osoby niskie, dzieci

A siedziska gJawek,
pisuary, umywalki dostosowane do
wzrostu niskich os
A niUej umieszczon
telefony itp.

A zbyt
el ementy
gawek, b
itp.)

wysoko

umi
wy posauUcé
laty, wgl

osoby starsze

A u starszych os-b
ni epegnosprawnoSci
obej mjjeNlmeoczeSni e
dysfunkcje ruchu,

Dlatego potrzeby i utrudnienia, jakie

bndzie napotykaga
r-Unsytnropniu gNczyl
przedstawi ony mi po
pozostagych.

Tab. 1™Gg - wne

potrzeby i

mi ni mal ne

utrudni

eni e, i

akie napotyk

Poni fegedst awi ono

w C

DI a

el u

0S -

Zzobrazowani a

b z ograniczeni ami

j.ak r -

mobi |l

wy mi ary

skrajni

pot

Une

sN ich potrzeby

nosSci

- osoba sprawna i 0,70 cm,
-osoba starsza
- 0soba z dzieckiem i 110 cm,
soba poruszaj Nca
soba poruszaj Nca
oba na
oba poruszaj Nca

w - zRirk masyistarem |

poruszaj NtBam,si n

S i
S i

ni 8peng y
ni 9obcmz, y
160 cm

s i i 80rcm, w-

pomocy
pomocy
(dg.
zku i

przy

bal
dw-
w- zka
nwal i

pomocy

| as ki

koni ka
ch kul
+ asystent)
dzkim

1
O O O o o o

nu n nu n

oba
ob a

z

dziecincym iwvio0zk, e m

bl i ¥niaczym

poruszaj Nca sifn na

ME wa

RaczBuEs&l@ast osowani e

usgug

technika, eksploatacja, systemy transportoweoi 7-8/2017

11

W -

transportu

zkdl2Demywal i dzkim z

publiczragopdiaamsy:t Azeb

psen

0s -


http://yadda.icm.edu.pl/baztech/element/bwmeta1.element.baztech-journal-1509-5878-autobusy__technika_eksploatacja_systemy_transportowe
http://yadda.icm.edu.pl/baztech/element/bwmeta1.element.baztech-journal-1509-5878-autobusy__technika_eksploatacja_systemy_transportowe

Rys.1. ®®Minimal ne wymi ary skrajni potrzebne do poruszani
1. osoba sprawna 1 0,70 cm,
2.0soba starsza poruszaj Ncia75em, i przy pomocy | aski
3. osoba z dzieckiem T 110 cm,
4. 0soba poruszaj Nca sin [Be%Ecn pomocy bal konika
5.0soba poruszaj Nca sifn pir9%em pomocy dw-ch kul
6. osoba na w-zku inwal iTdzli mnm (algy s twe retkeam + asystent
7.0soba poruszaj Nca sinfn in8@cmw-zku inwalidzkim
8. osoba z dziecifncym wi¥émem bl i ¥Tniaczym
9. 0soba poruszaj Nca sifn na w-zku iid2arh,i dzkim z psem
Osoby ni ewi dome [ ni edowi dzNce do swobodnego
potrzebuj N pas ruchu o szerokoSci ok. 9011@éem, pr z
a przy poruszaniu sin z-1a80sxcmst entem przewodni ki em

ST Marek Wysocki, Pr zestrze & publ i ¢z ni@PoradnikRPD,Binro Rzecznika RPrawrObymatelskich, Warszawa 2015
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; Yua
/ 90 4 , 120 4
Rys.2."Mi ni mal ne wymiary skrajni potrzebne do porusz
l.osoba poruszaj Nca9sini z biagN | askN

2.0soba poruszaj Nca siiflloxmpsem asystuj Ncym
3.o0soba poruszaj Nca ®126cmz przewodni ki em

DaokreSlenia przestrzeni fuekofiomewadi a Bwpbaeér
osoby siedzNcej na apodstawieporiarwweahtropdrmaekyicamych onk rerSyl zost a |

Dprzecifntny zasifng rNk dorosgej osoby ¢i:edzNcej n ¢
T 137cmizasing boczny,

1 122cmizasing przedni,
f 40cmi 110 cm zasing komfortowy.

2) najmniejsza powierzchnia potrzebna do wykonanial*® :

1 obrotu o 90°7 150x150 cm,

1 pegnego obrotu (Si¥ekit7Dama koga w-zka)

T skrintu w cza% il%x1g0am,dy o 90

! obrotuo180°lub360Uwz gl idem stagego (nier uciPOOrR260kcm.) punk:

(191 | bidem
71 bidem
(181 |bidem
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Rys.3.Pr zestr ze & md rae vworso voa p o rsinnava-j Nkca «h

200

9 |bidem
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31. Zasady og-1lne

ProjektujNc i realizujNc ciNgi piesze nalelUy stosoa

1) segregowanie ruchu pieszego od intensywnego ruchu samochodowego na trasach
0 podstawowym znaczeniu dla ruchu samochodowego (ruch pieszych na wydzielonych

ci Ngpcaszych, 0 g r a ndodezdnin przekrackan® tjerdpiwz zastosowaniem
tunel i l ub kgadek) ;

2) segregowanie ruchu pieszego od intensywnego ru
ruchu dla rower - -w); ew bnzgpsaywoo Smnii @yesowdga pi e
z dopuszczeniem organizacij. dr - g dl a pieszyc!|
przestrzeni Zarezerwowanej dl a poszczeg-lnych
o odmiennej fakturze, kolorze | ub wysokoSci w |

3y eli minowanie barier komuni kacyjnych dla ruchu
dla pieszych na skrzyUowani ach, moderni zowani e
przej Si (z zastosowaniem ugatwi e dlIl a integ
moderni zowani e schod-w (doposaUenie w pochyln
pochygym, dogfiszczanie |liczby przejSi przez | e:

4} uprzywilejowanie ruchu pieszego w centrum ze stosowaniem zasady prowadzenia ruchu
pieszego na powierzhhpieseyehuwoha ydostoSogvangchr z e s

do intensywnoSci ruchu pieszego, z przekraczani

5) organi zowanie ulic i stref ruchu wuspokojonego
i uprzywilejowaniem ruchu pieszego;

6) wygNczanie z wybranych wulic i stref ruchu sal
pieszego, ewentualnie rowerowego i transportu zbiorowego;

7Yrewitalizowanie ulic z organizacj N przestrzeni
przekroju poprzecznego do potrzeb ruchu p i
z porzNdkowaniem przekroju i wdraUaniem rozwi N
mobilnoSci ; w obszarach zabytkowych i i nnych
przeznaczonych dla grup uUytkowni k- w;

8 el i minowani e par kowani a na chodni kach, utrudn
bezpiecze@Est wu;

99 zastfnipowani e malowanych powierzchni wygNczonyc!t
dla pieszych) elementami t r wa gy mi , np. w formie Zzabrukowa
zorgani zowania miejsc postojowych dla rower - w;

l10)moderni zowani e i uzupegnienie oSwietlenia ci Ng:-

1)weryfi kowanie zagoUe@® koncepcyjnych [ proj ekt
realizacji potrzeb ruchu pieszego (audyt ruchu pi eszego [ rozwi Nz :
z niepegnosprawnoSciami) ;

12)poszerzanie ci Ng-w pieszych i ;powifikszanie obs:

13)zachowanie droUnoSci i bezpiecze@®twa ci Ng-w
budowlanych;

l4)st osowani e czytelnego I sp-jnego oznakowania t

organizacje ruchu).
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3.2. Uwarunkowania wynikaj Nce z potrzeb os-b

Projektowanie przyjazne osobom ni epegnosprawnym kwp izeasaamd j ec
poruszaj Ncy mi sin na w-zkach inwalidzkich, l ecz n
dla kt-rych naleUy przystosowal nme@maodepgizyl Swar
korzystania z przestrzeni publicznej, sN teU osot
jednak pewien problemi osoby poruszaj Nce sifi na w-zkach inwal
il oSci przeszk-d oraz prog-w, l ecz to wdgaSnie te
ni ewidomych bNd¥ niedowidzNcych. WaUnym el ement em
pojnAncie progu minimal nego, czyli wzniesienia tak
w - z knwalidzkim,a j ednoczeSnie na tyle duUego, aby zostag

SzerokoSi przestrzeni o0s-b poruszaj Ncych sif nce
1,00 m, a w przypadku mijania sin dw-ch omn1B0Ona w

m (zalecane 2,00 m).

SzerokoSi, kt -ra j est niezbndna osobie na w- zku
przeszkody wynosi 1,20 m.

Przestrze@® ni ezbiodnrao tdkw Aity-kvo nva-nz kaa mi (manewrowa) w
T 1,50 mx 1,50 moraz 1,70 m x 1,70 m (przy obrocie o 90° i 360°),
! 150mx180moraz2, 00 m x 2,00 m (przy9o8ikKi80Hh.ci e w trakc

Dodat kowo, zapewnienie dobrych warunk-w ruchu
wymaga:

T gagodnych spadk-w podguUnych na ci Ngach pi es
uznawana za komfortowN dla niepegnosprawnego U
wi Aikszych nachyle® niweleta ci Ngu pieszego nie
Zz maksymalnym pochyleniem nie powinna przekrac:

f magych spadk-w poprzecznych, do 2 %; wi nksze s

wifikszej sigy do poruszania sin wzdgdguUO linii pi

T I'i kwidacij.i prog-w (uskok-w) z wuwagi na wiel koS

W przypadku os-b niewidomych i sgabo widzNcyc

Zzapewnienia przestrzeni cagkowicie wol nej od prz

orientacjn w terenie (identyfikowanie ciNg-w pies

oraz bezpieczne przekraczanie jezdni). BiorNc to p

f ci Ng pieszy (jego szerokoSi uUyt kowa) Z punktu
byl cagkowicie wolny od przeszk-d,

f nawierzchnia uUytkowej c¢czfnSci ciNgu pieszego

pieszego wzdduU chodnika (np. dzi ki stosowani

[ kontrastuj Ncej kol orystyce, stosowaniu rozpo:

f doj Scia do obiekt- -w, ukgad ci Ng-w w obszarze sl

wyznaczone elementami dotykowymi (system fakturowych oz nac z e E n awidgeyrtzyc h

ostrzegawcze, pgyty prowadzNce z rowkami itp.),

f wejScia na przejScia dla pieszych zorgani zo\

zabezpieczone pasami ostrzegawczymi z pgyt cho

wyposaUone w rampin eliminujNcN pr-g pomi ndz

z krawiUni kiem obni Uonym do 2 c¢m.
T przej Scia dl a pieszych zorgani zowane W pozio
w stosunku do ci Ngu pieszego nawierzchninfn, infc¢
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Z uwagi na charakterystykn ruchu os-b ni¢weilédiny
ichporuszanie sin wzdgdbWwani midil egdlj@BSedowy 1, 00 m od
aby:

T zapewniona byga moUliwoSl Iroawsdaini pasd i r wazh

w odleggoSci od budynkul amb NI zei &jcN avejypadiuy to a Kk u

wi Nkszej odl eggoSci od budynku naleUy przewi
(z wykorzystaniem np. stgsaysnie datlatkowegoo pagac huforowego
Z materiagu o odmiennej fakturze
T obiekty znajdujNce sin w strefie pomifndzy budyrt
skrajnin pasa przeznaczonego do ruchu pieszeg
niewidomych.

Problem wy kr ywadoo $cizy przede wszystkim obiekt- - w
pomindzy 0,60 a 2,20 m, nie posiadaj Ncych kontyn
o elementy wyposaUenia ulicy lub inne obiekty). N
winkszN niUO 0,10 m.

El ementy wystajNce ze Scian na wysokoSci poni Ue
wyczuwane przez niewidomych | askNa powyUej 2,20 m przekraczajN
Szczeg-lnie waUne jest zabezpieczenie skr atym pic
zwgaszcza ni ewi domych powi nno byl gwar ant owane f
pieszego, kt-ra ma niezachowanN sonezmghowariu,skrdinub co n
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= e 1
| B | . 1
W 4 o ]
’J"J,/"/ ‘ 1
/ 4 L -
‘ 1
__ | L
| ] <010m|
/ A =] ~]
y ' € — 1
y g 1
/// (] M 1
// ]
9 s '
/4 © (&)
I 4 '
£35 2 1
Y | Seo ¥
//‘/ Bﬁ Z 2 1
NZ Z '
Epamm———x Q= ]
4 2
/J/ % ! r
,/‘/' § ‘,‘ 1 -
4 & \ ©
:r] g_ ] ! o
// = 1 A
/ ‘ A .
|
» 90 7 '
Rys.4. Parametry skrajni osoby niewi domej korzystaj Ncej z

Dosthipoofig-w pjeswy§abzcza z wwysfgnkcjamiauchus oby
i wzroku, wymaga utrzymywana jego spra  wn o Sc i takUe w okOzeaszae zi
to zapewnienie droUnoSci ytcelNgoSx i piiensfzoyrcnmacij i
z bezwzglindnym uni kaniem gromadzenia Sniegu (
zawiiUani e przestrzeni przeznaczonej dl a ruc
szerokoSci minimalnych.
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3.3. Skrajniaruchupieszego( przestrze@® ulUyt)kowa chodni ka

Wy s o k 0 SI chodinikea jgodnie zr ozpor zNdzeniem w sprawie wa
jakim powinny owgpoawbsadal, 5rangi(2,20 m w wyj Na kowy

wszystkichelement - w i nfrastruktury:

-latarni , sgup - w;

-el ement -w budynk-w (markizy, balkony itp.);
-znak-w drogowych (w tym: |luster drogowych oraz ta
- zieleni;

-el ement -w zawieszonych wsporni kowo w obrnbie skra

Zgodni e w/ w r omipimana Nd&zea mikers | chodni ka odsunint
1,50 m, co zapewnia swobodne miniecie sin dw-ch os:
wygNcznie ruch pieszy szerokoSi t@ammoUe byl miejsc

Szerokwiddni k a bidNcego dojSkie&él oda Lodyaka
rozporzNdzenia w spr awi g@kinmgwi unnnky- wo dt peocwhi nai doazbdsi gtiouhd, y n k
1,50 m.

Jak wczeSniej wskazano szerokoSi ta jest niewys
os-b na w-zkach i nwalwiythokiidh mi(kalecant®,Bpmo wi n n a

Dlatego zgodnie z zasadami projektowania uniwersalnego uwzgl ndniaj Nc uwar
zwi Nzaneymaganiami stawianymi przez r-Une grupy pi

T wysokoSi mi ni mal nN skrajni 50 mc(w przygadke swzestygjo r - w
i 2,20 w przypadku przebudowy/remontu.

f mini malnN rekomendowanN szerokoSi u (oyr(waouwek ci N
wyni kaj Ncy ze skrajni dw-ch os-b mijajNcych si
wpgywu nat iWepiEypadliy, gdiy NgizeesrzoekgooSij est Omni ej s
nal ely przewidywal poszerzenia uUytkowej cznSc
sin os-b na w-zkach inwalidzkich.

Zachowanie tej skrajnin a |l ev0ys zczeg- | noSciw wmwasd IipdijiNaciych obszar

f ci Ngi piesze w obszarach centrum miasta przy
i usgug podstawowych;

f ci Ngi piesze na obszarach wok-g§g instytucji opi ¢
starszych i ni epegnosprawnych;

T winzgy przesiadkowe i okolice przystank-w komuni

f doj Scia do plac-w zabaw i miejsc rekreacji.
Dopuszcza sin |lokalne, mi ej scowe zawinUenie chod

ci Ngu pieszego do 1,0 m. Ooraz wymaganym zastosow.
|l okalizacji ciNgu wzglndem innych obiekt-w, wurzNdz

W przypadku ogranicze@® wynikajNcych z braku ter

zabudowy ekstensywnej 1 jednorodzinnej, poza obszarami wskazanymi jako te, w Kkt - rych
bezwzglndni e nal eOy stosowal skrajnin wyni kaj Nc
dopuszczalne jest stosowanie skrajni wynikajNcej z
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Podane wyUej zalecenia dotyczN szerokh&8¢ci mmhniil
sin dw- ¢ h wypsdkib zabudbwy intensywnej, wielorodzinnej, w silnie zurbanizowanych

centralnych obszarach miast a, o duUym natiUeniu r
ruchu kojowego, deptak:-w, szerokoSi chodnika zalec
SzerokoSi ci Ngu pi edbyégodopowisomwana do i

[ prognozowanego natinlUePrace uphow| @ktecwe g .o wi
poprzedzone pomiaramii a n a | dbexmé go i przewidywanego ruchu pieszego .

Z punktu widzenia pieszego, a w szczeg-lnoSci
poruszaj Ncych sifi na podstawdwa znhczenien meazapewnierie odgowiednie]
przestrzeni uUyt kowej ci Ngw nmwild s avé qag Nvecelj n ejo r auds zparnz

Szczeg-Il nie i stotny j est br ak j akichkol wi ek
pieszego.

Typowe przeszkody to:

T el ementy magej architektury miejskiej (gawki ,

rowerowe, oznakowanie drogowe, sgupy i sQupki,
T stoli ki, krzesga i inny sprznt wystawiany w for
T samochody/ motocykl e/ rowery par kuj Nce na chodri

zaparkowanych prostopadle do kierunku ruchu na chodniku;
1 elementy reklamowe (potykacze, stojaki, banery itp.);

T el ementy Zabudowy i wyposaUeni a tymczasowego
w mi eiSstwiske, budki, boiska, elementy wystaw itd.;

T studzienki odpgywowe (jako miejscejewi kdmeajy,m
w-zka |l ub kul a)

3.4. Pasy buforowe

Z uwag.i na tendencj e pieszych do zachowani a
znajduj Ncych sif naodlaatkowo zw clzaad reilknw,Sci od umie
bezpoSrednim sNsiedztwie ScieUki rowerowej, urzNd:

ogr odzal|® cmo s7 dichadaik o dodatkowe pasyb e z p i e c 7z ¢zEpasytaforowe.

Zalecana szerokoSi pasa buforowego;

f 50cmiod krawndzuib jSeczidendki r ower owej ,

f 30-70cm-odlicabudynku-szer okoSi powinna pozwolil na zact
krawndzi ci Ngu pieszego na wydzielonym przestr
krawndzi przylegaj Ncego budynku lub ogrodzeni a
mat eri agjgu nawierzchniowego w sNsiedztwieSzagam
kgopotliwego docinania pgyt,

f 30cmiod urzNdze® infrastruktury,

T 50-90cmiod krawndzi zatoki postoj owe|j
Pas buforowy powinien informowal 0O przekr ac

dla pieszych przez podkreSlenie jego odmienn:
(np. przez zastosowanie innego typu i kol oru

z wyra¥nym zaakcentowaniem przebiegu na granic
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35, Pochyl enia poprzeczne i podguUne

Zgodnie zr ozpor zNdzeniem w sprawie warunk-w techni
drogi publicznel®pochyl eni e poprzeczne chodnika powinno wy

rodzaju nawierzchni i powinno umoUl i wial Sprawny
podduUne chodnika | ub samodzielnego ci Ngu pieszeg
pochyleniach naleUy stosowal schody | ub pochylnie.

Z uwagi na komfort poruszania sin os-b niepegr
i nwal i dzkyi cdNUhyal eto stosowanpirzeppoobdgbdemiiae wi nks
i unikania stosowania maksymalnych wartoSci pochyl

Przy duUym pocthwldreynm u( p)aaeydae j s i3f 59t o s o poahlylenimi ni m
poprzeczne (1%-1,5%). Pr z y pochyl eniu podduUnym <ci Ngu pi es
St osowani eterehaviich idbochyini.

36. Ci Ngi piesze w pasach drogowych

Na terenie miasta ci Ngi piesze najcznSciej prz
ci Ng-w pieszych w I|liniach rozgraniczwmjzhoyraeilNdekent
w sprawie warunk-w technicznych, | aWizZnm spaodwi mwyyn i ckday
z rozporzNdzenia sN doSi og-lne i nie precyzuj N
widzenia funkcjonal noSci rozwi Nza@® dotyczNcych ruc

RozporzNdzenie okreSla wymagania zwiNzane z
narzucaj Nc miniaiaNgq-ew opil esgajyocsSlciod krawndzi jezdni

1 klasa S (ekspresowa): 10,0 m,
Tklasa GP (ggdg-wna ruchu przySpieszonego): 5,0 m,
Tklasa G (gg-wna): 3,5 m,

Tklasa Z (zbiorcza), L (lokalna), D (dojazdowa) :
jezdni, a w przypadku wulic klasy L i D w strefie z
z drogi.

W wyj Nt kowych przypadkach, niezaleUnie od klasy
mi ej scowe) dopuszcza usytuowanie chodnika bezpoSr

S i GP wymagane jest wW- wczas zastosowanie ogrod
RozporzNdzenie dopuszcza r-wnieU stosowanie innyc
ruchu.

3.6.1. Ci Ngi piesze usytuowane bezpoSrednio przy j

Jest to rozwi Nzanie najbardziej niekorzystne z
samochodowego zwihnksza poziom zagroUenia pieszyc!
hagasu, wibracj.i i zanieczyszcze@® powietrza). Ci Ng
parkuj Nce samochody, a ich przestrze® jest wy kor z
zwi Nzanych z organizacjN ruchu (maszty sygnalizat o

Przy usytuowaniu ci Ngu pieszego bezpoSrednio pr
o szerokoSci min. 0,50 m, oddzielajNcy ruch pies
umi eszczone zostanN znaki drogowe | ub dopuszczone

nal ey dodat kowo poszerzyl.

VA 4 3 ozpokNdzenia Mi ni stra Transportu i Gospodarki Morskiej W sSprawie waru
publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. z 2016 r. poz. 124)
Y bidem
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36.2. Ci Ngi piesze oddzielone od jezdni pasam zi e

Wprowadzenie pasa zieleni, jako eleme nt u oddziel aj Ncego ruch s a

pieszego jest rozwi Nzaniem korzystnym i zal ecanym,
kt -rych wystipuj N duUe natnUenia ruchu i prndkoSci

Z uwagi na osoby z dysfunkcja wzroku poruszaj N
chodni ka naleUy oddzi elbirizedde mt ewyen -a\y(Xdeopad S5am)nad2 ¢ m
powi erzchnifn ci Ngu pieszego. JeUel i nlee npao zmoolnhu wo
(np. z uwagi na spos-b odwodnienia) wzdgduU krawndzi ci

min.30cm zmat eri agu o o dnmp. &ostkagianitdwa)k t ur z e (

min. 30 cm [
—F /
,/ zalecane 5 cm

Rys.6.Spos-b wbudowania obr;zeUa przy trawni ku

36.3. Ci Ngi piesze oddzielone od jezdni mi ej scami

Charakterystyczne d thajestwparkowanrki- ev snd mustka dN-sw e d z t w
przestrzeni lub w granicach przestrzeni przeznaczonej dla pieszych. Parkowanie jest organizowane

na jezdni, cziSci owo nac zjhesztdonit aik UreahoentemdiBobSkcaic drSd
pojazd-w i manewry zwi Nzane z parkowaniem czfisto
komfortu i bezpiecze@Est wa

Dla oddzielenia chodnika od miejsc postojowych
w przypadku par kowani a pod kNtem umoUliwiajN za
postojowego do granicy przestrzeni udostninpni onej
samochod:- w) , a w przypadku parkowania r-wnoleggeg:¢
na otwieranie dr zwi podczas wsiadania i wysiadani a
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pas buforowy
zalecana szer. min.50 cm

DOBRZE

pas buforowy

Rys. 72 Przykgad zastosowania pasa buforowego oddzie
c i Npiaszego;

Nal ey dNOyi do ograniczania parkowania na chooc
parkowania na jezdni (w postaci wyznaczonych miejsc do parkowania w zatokach postojowych lub
W postaci pas-w do parkowani a) l ub poza jezdni N,

przestrzeni N przeznaczonN dla pieszych.

-

Ni e nal eUy organi zowal mi ej sc zatrzymani a
usytuowanym przy | ezdonni.e pwUWNbdgaynwea gio bryi e aeiez pi e c
sifn samochod- wi wvpodopu@ekci(Ng-w pieszych.

Tam, gdzie mimo zastosowanych Srodk-w wystApuj
pojazdy przestrzeni przeznaczone,j dl a pieszych,
oddzielajNce miejsca do parkowania od przestrzen
parkingowe, donice z zi alskuteézie) jedna® N niskich waloracvi Nz a
funkcjonalnych (zwiNzane z utruidnr eweamystp-ow)u.s z &¢
el ementy wygrodzenia powinny byl estetyczne.
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37. Ci Ngi piesze poza pasami dr ogowymi

Ci Ngi piesze mogN takUe przebiegal bez bezpoSr

handlowo-u s gugowej , W pi es z ezabytkevie, ed placu/skwerzet noigjskin, zna o
terenach zieleni urzNdzonej (np. par k) , na terena
Nal eUy kierowal sifi nastfipuj Ncymi zasadami og-I|lnyn
! obowi Nzek wyznaczania ciNg-w pieszych, przy na
i ci NggoSi i stniejNcych szlak-w oraz obsgJuguj
pieszych, w szczeg-lnoSci przystanki komuni kac|j
T obowi Nzek ksztagtowania naroUni k-w skosami | ub
1 zalecenie respektowania istniejNcych przedept -\
9 zalecenie realizacji wieloetapowej - w przypadku tworzenia nowych przestrzeni publicznych,
0 charakterze np.ogrkaverwwmi @jag Kki- avh ; po zaproj
podstawowego ukgadu komuni kacyj nego, po upgywi
przeanalizowal obiekt pod wzglnindem powstagych
realizacij. dodat kowych ci Ng-w pieszych.
1T wyznaczenie drogi dla rower -w oddzielonej od r
zieleni) l ub co naj mni ej buf orem szerokoSci 0,
fakturze.
T organizowanie wzdguU ci Ng-w pieszych miejsc wyj
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4.1.

Osoby

ci Ngach
teren-w
wmi ar n
drogowego.

Rekomendowaneod | egg o Sci

Strefy wypoczynku

z

miae stzeyrcehn a c h
hizamytylcaewmyc h i
terenowych

mo Ul i woSci

ograniczonN
i potrzebuj N

mi ndzy

urzNdzonej

wzddg

Strefy

uUO c¢ci Ng-w

wypocz
pi esz

mobi | noBsi &lnimaj Ni fit,r usinypBlc
czihistyc ht roedfpyo cveyypnokc- zwy. n kDul antaelgeoJys or g an
zi el epieszych stredache n a c h
handl owych.

ms Bj sabemUnedpdcwgnkok-

poszczeg-lnych opogotlowychwma eimk |- evni a ci Ngu pi eszego
np. w pehiocoe.mieszczenie i rodzaij powi nny byl u
oraz funkcji danego miejsca. Warto miel na uwadze
sprzyja spndzaniu czasu poza budynkami

Nal ey szacowal-10We metr -ovk.naslceUagoby umoUl i wil
mobilnoSci miejsce do odpoczynku.

szerokosc dosg?)gowana do dtugosci siedzisk

4

4 150 A
T SEE T —
2 Bk L] N7
/ Nt b w7
o i M ) {7\*,',/"5"" ‘
Se ) | . M
< T y
o s |
< 1 |
- A |
) | /
= !
E \ A 7
(0] \ 4 | /
VAN A X
9 1 N - 1
~ -
= e |
N

odmienna faktura
nawierzchni

200

pas z materiatu o odmiennej
fakturze np. kostka granitowa

CIAG PIESZY

Rys. 8. Organizacja miejsca wypoczynku
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Rys.9. Mi ej sce odpoczynku sprzyjajNce integracij.

Mi ej sce do odpoczynku powinno byl wyposaUone w
ujgatwiajN siadanie i wstawanie osobom starszym i
ortopedycznych, a obok gawki powi nno byl wolne mie
pasem ruchu pieszego. Gawki powinny byl ustawione
sin pieszym.

Funkcjn Jgawki moUe pegnil w zasadzie dowolny
mi ej ski ej r-Unorodnych el ement-w w <charakterze (
atrakcyjnoSi miasta.

Poszczeg-1 ne gawki mogN miel zr - Uni c o-Woacm)Ntakwy s o k
aby bygy wygodne dla os-b r-Unego wzr ostkut.- rNi emopgo
narazil osoby niepegnosprawne i st aulbsrzeen inaa. uWaarztyo |
aby moUna bygo przesi NSI sin z wmarktaowaani a wkofd.g o’
zZ jednej strony |l ub po Sr odkuw soidepdozwisekdan.i Ssapnoos - ubs tn

nawi Nzywaniu kontakt-w spofewkinynhapr Na¢iwpse@biuest |
W miejscach natfilUonego ruchu pieszych wsKab®dneneijt e
a tam gdzie nie ma miejsca na zlokattpeowwanke me
mont owa specjalne siedziska z oparciamidpokz Nie |
urzNdzania potocznie nazwane Apmay sgija dvinarhich malee!
[ w okolicy przejSi przez |ziprdweéejn (spoczggsgtlamike w

wyposaUone w wiati pr zy stiempaakRevkilo me rnudwajgel  sniai bo pagkr ¢ i
(uchwytami) ugatwi aj Ncymi wstawani e
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S

vy

tawki z oparciami i podtokietnikami tawka z wnekag na zaparkowanie wézka

wys. 50-70 cm
50 cm 20 c

zréznicowana wysokosé tawek tawka z podtokietnikami

Rys.10. Przykgadowe rozwi Nzania awek przyjaznych osol

BUS

L/
—— 78—~

Siedziska do chwilowego przysiadania dla osob stojgcych.

Rys.11. Przykgad siedzisk do odpoczynku dla os-b stojl

Miejsca wypoczynku powi nny by i ust awi one tak, aby nie ut
Nawi erzchnia miejsca wypoc z ybnektuo nppowai n(npaj yk yyl, uktovsat rk
Wwypadkuu goUeni a na krawndzi chodni kdaagasaNz pdmi een

znaj dowal ki @awmUOnliiknriw chodni ka po sitroprige msizej oka
powinna byl wlicpom idzyoydkegya8ki N Jawki, HNa |ini
terenach parkowych i | e Sn y nalwierathmipgwustawej stabilizowarej lebt 0 s o v
wzmocnionej geokratami stalowymi lub z tworzyw sztucznycho wy mi arze / Sredni cy
Podobne zasady powi nny obowi Nzywal o d n o Sn igdllowskaejazs wiady. p a |l e
Nal eUOy umoUl i wi poppopzezichapewniieni e doj Scimi,U 00,s9z en
oraz miejsca przebywania (np. pod wiatami turystycznymiw czasi e opad- w), a t

ma n e wr owyrNiarachniemniejszych ni U 0,9 x 1,2 m (optymalniel,
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42. El ementy magej architektury

Wszyst kie znaki [ urzNdzenia magej architektul
pieszego w taki Sspos:- b, aby nie utrudnial ruchu
mi ej sc przez osoby poruszaj Nce sin na w-zkach
rozmieszczania urzNdze@E i el ement - w magej archi

czytelny dla os-b z dysfunkcj amiowadprzesizeni pulitzyej. mo g §
Zal eca <«ibdi ebwlimczne, takiemaakj njeawkk gs zeabrsd a &mia & d

w miejscach o kontrastowe] posadzce (kolorystyczr
mat eri agu uUytego na nawierzchnifin gg-wnego ci Ngu
poszczeg-lne obszary funkcjonal ne.

43. OSwietlenie

OSwietlenie przestrzeni, w kt-rej przebywaj N i
z obowi Nzuj Ncymi prRedd sjamst ds onwoarnneagnoi .o Swi et |l eni a
stopie® odwzorowania kol or - w i zachowania kontras
gdzi e st osowanentsma setloewee nw y c ikiNg preyktankadh &kamunikach
miejskiej.

Na ci Ngach pieszych szczeg-InN uwagn naleUy zwr
ini  wzroku pieszydh2(wysokdXimemmty oSwietlenia umi e
muszN byi montowane tak by nie powodowagdy oSl epi an

W przypadku stosowani a podSwietlenia w po#iom
zachowania dbagoSci o wysokie wgaSciwolSNdzeEzeci wp

Przy projektowaniu oSwietlenia naleUy wzi Ni ¢
doSwietl aj Ncych mi ej sca zwinkszonej uwagi . Lampy

stosowanie znaczNco zwifnksza bezpiecze@E&two uczest

4.4. Plany tyflograficzne

W duUych | ub s zcze g - Zenmache(paikis dkwetynabiekty i przegtreegi¢ r
zabytkowe) szczeg- | ni e przydatne dla os-b z niepegnospr awil
i map dotykowych i tyflografiki.

W chwil.i obecnej nie ma ustalonych og-I nopol sk
planach tyflograficznych. W najbliUszym czasie PZI
zakresie.

Wedgdjug standard-w opracowanych przez G§g-wny Ur
Przedsinbiorstwo Wydawnictw Kartograficznych i PZ
formatu 54x58 cm.

Zgodnie z zaleceniami Pol®kiego Zwi Nzku Ni ewi dc
f Na planie powinno sin gNczyl ozimaaczesiamdrukowahet y k o
dostosowane do moUliwoSci wzrokowych os-b sgab
f Obowi Nzkowo do planu musi byl zagNczona | egen
jednoczeSnie m-gg dotykal danego elementu na p

3 Projektowanie i adaptacja przestrzeni publicznejdlapot r zeb os-b ni ewi d o mglecdniaiprzep§ya b ® owis &z NZwd Nz
Niewidomych, Warszawa 2016

28



W |l egendzie powinny sifi znale¥li oznaczenia wsz)

uUOytych na planie. Legenda powinna byl opisana
T JeUel i na terenie obiektu poprowadzona zostaga
znal e¥i jej odzwierciedlenie.

T Plany powinny odzwierciedlal przestrze® oraz n:
1 Wymagane je st , aby plany dotykowe bygy wgaSciwie u

tj. kierunek na wprost naplanieod powi adag ki er uwpkestweni;na wpr ost
1T Zaleca sin stosowanie plan-w tyflograficznych
guzi ka na pl ani e moUjia npzysdkalidaryr ormmag scu.

multimedialnych (gNczNcymi informacje dotykowe
korzystal nie tylko niepegnosprawni, ale takUOe
T Pl any pl astyczne mogN byl umi eszczone na pos
Zwi Nzek Niewidomych) DbNdF¥ umieszczone na Scial
Niewidomych).

KaUdy plan powinien byl przygotowany (lub uzgooc

Fot. 1. Pl any tyflograficzne zamontowane w Kigdlcach w
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51. I nformacje og-Ilne.

Bezpieczna (wolna od przeszk-d) skrajnia ruchu
czytelny [ zrozumi agy, ze szczeg- | nymograniczeniame ni e n
widzenia.

Dlaosobyz obni UonN spr asomej&chy Na wehodni kachprwekaryw:
wolnN od przeszk-d (tzw. bezpiecznNil kiol wygedpgk)
chodnikowych. Udogodni eni em dla os-b z niepednosprawnoSc

zar-wno w warstwie fakturowej, |jak i kol orystyczne

Przede wszystkim powinny tworzyl twardN i r-wnN
wygodne nie tylko dla os-b starszych i nNi epegnosp
|l ubi Ncych chodzil w butach na wysokim obcasie.

Do materiag-w najbardzi e]j odpowi ednich do budo
z ograniczonN mobilnoSci N nalelUy wymienil:

T duUe pgyty betonowe | ub kamienne,

1 niefazowane kostki betonowe oraz
f asfalt (stosowany wygNcznie w miejscach gdzie

Na terenach naturalnych (parkowych) moUna zastosow

f ustabilizowany miag kamienny (ale nie Owir),

9 tartan lub deski ryflowane itp.

Nawi erzchnie chodnik-w powinny byl tak zaapy oj ek
wyeliminowal ryzyko poSliFnincia sin lzubrapat knnia

powi erzchnie o nadmiernym nachyl eni umdg N ozwa setrazicrhyn |
lub oblodzenie.

Kost ka bet onowa [ bet onowe pgyty chodni kowe
charakteryzuj N sin zadawal aj NcN odpornoSci N na poc
warunkiem, Ue sN wgaSciwie uUytkowane.

Dl a nawierzchni kami ennych decyduj Nca o moUl i we
pieszego jest odpMetnodi badawcozSlcihzgj.est wiele, jed
zZz kamienia naturalnego (pgyty chodni kowe, kost ka
podgogach oraz kamie®E& wymiarowy wW postaci na pr z

okreSlona w-1d@Bmi AMENody bada®@ k®mhaoizannat odpbne
poSlizg przy wuUyciu wahadgoB®adanipe zwykdduj edosibfac

przyrzNdu do badania tarcia powierzchni (nawierzc
tarcie pomindzy Slizgaczem a badanN powierzchni N.
m- wi Nca o odpornoSci na poSlizg, kt-rN nazywamy wa

N a og- 0 nawierzchni e kami enne spegniaj N wymag
w warunkach suchych dla kaUdego rodzaju falLury
DI a mokr ych nawi er zchni kami ennych Za akceptowal
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przyjmowal naleUy wartoSi pomifndzy 120 a 240. Je

wifnksza ni U 1 mm, jest traktowana jako bezpoSlizgo

Faktur a [ kol orystyka tras ni e mo Ue sprawi al
[ zr - Unicowani e materi agowe nawierzchni powi nny
[ zaznaczal r-Une obszary funkcjonalne. Zast osowe
moUe ugatwil osobom z zaburzeni ami orientacij.i por |
sabowi dzNcych oraz os-b niepegnosprawnych intele
kol orystyczne, nat omi ast dla os-b niewidomych kon
ci Ng-w pieszych.

Gruba tekstura KkostKki brukowe|j (t zw. kost ka ga
ci Ngach pMatsetwjgodd pu zal eca jaka fakiurs kootrsstowld § p e § nNir ajl Nic
informacyjnN np.: o obszarach ogr apidszegodjake gwe polaUy t k
uwagi , kt - re sJguUN osobom z ogrami keeneamho iidz et
uwagi.

Poprzez zastosowanie kombinacj. kol ormeslrya zayelk
wygodnych i bezpiecznych ci Ng-w, po kt-rych mogN p
Do t zw. naturalnych | inii kierunkowych, kt - -re

zaliczyl moUna:

T krawnUni ki i pierzeje budynk-w,

1 kontrastowe r-Unice fakturowe posadzek,

T el ementy poziome balustrad i podchwyty pornczy

5.2.  Fakturowe Oznaczenia Nawierzchni (FON)

Naj bardzi e]j newral gi cznymi punkt ami w koronie d
skrzyUowmaneéjaScia dl a pi &snonkachh zbiorowej.rW gisjscachm kyéh jest
nasilony ruch pieszy, kt-ry w pewnym sensie zakg-c

W odniesieniu do budownictwa drogowego mo Ul i w

wspomagaj Ncych poruszanie sifn os-b niewidomych i

komunikacyjnych. DuUOym ugatwieniem dla os-b z obniUonN
ni ewi domych i sgabowi dzNcych) j est specjalny SY S
powi nny byl umieszczane w obszarze wolnym od przes

Mi fidzynarodowa n-@0l2naaz hod@/ISOR55802011 wpr owadza okr e
Tactile Walking Surface Indicators ( TWSI1 ), (t gum. dotykowy wska¥*ni k n.

W polskich przepisach techniczno-budowl anych ebg¢mene - wz®ci eUki ¢
wprowadzone zostraggop rz MNehstesndrastiruktury z dnia 17 czerwca 2011 r.
w sprawie warunk-w techni cwingyctal, ¢haikd kit yp obmi chow!l ac
usytuowanie (Dz. U. 2011 nr 144 poz. 859) jako element konieczny do stosowania na terenach staciji
metra. Takie samo nazewnictwo stosowane jest w publikacji APr oj ekt owani e i adapt
publicznej do potrzebos- b ni e wiid osnyachho wi d z Ncy c ho z a niiteenstamych o n e j
Pol skiego Zwi Nzku Niewi domych.

W opracowanym w 2017 r. na zlecenie Ministerstwa Infrastruktury poradniku A St a rachar d
dostfipnoSci budynk-w dla os-b z niepegnosprawnoSc
projektowanypbt o nazewni gagkowoSy ssyesnt enfuakt ur owy c h

-

Nawierzchniowych i FON (jakot g u maeang TWSI T Tactile Walking Surface Indicators).
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System Fakturowych Oz nacizleOR N aodiajeidentyfikagii nueygy c h
[ korytarzy poruszania siif, skgadaj Ncy sifn z komt
osoby z dysfunkcjami wzroku. Zadaniem informacji fakturowej jest zwi Rkszeni e or |
przestrzennej oraz kierowanie osoby z ograniczeniami percepcji wzrokowej do bezpiecznych miejsc
pokonywania przeszk-d. System fakturowy nal eOy p
jednoznaczny i pozwal ag osobom z dysfunkcj N wzrok

publicznej.

System skada sifn z nastfipuj Ncych typ-w faktur:
1) typ AT faktura kierunkowa,

Aliwyniesione pr NUOKi,
A2iwyni esione wagki,
A3ibruzdy (tyl ko do wnntrz)
FAKTURA KIERUNKOWE

A1 A2
rzut z géry rzut z gory
#—30-40 cm 30-40 cm

’r; ﬁrA perspektywa

perspektywa

« (VU UUU

@

%
- przekroj przekroj
O%Iﬁ_'_u__ﬁ_nl /]
+—30-40 cm—~ L30-40 cm#
MODUL DODATKOWY MODUL DODATKOWY
104 £104
Rys.12.Pgyt ki kidcao unkotwes owa E:
Alina zewnNtrz i wewnNtrz obiekt  w,
A3ido wnntrz i zadaszonych peron-w zewnftrznych

2) TypB.if aktura ostrzegawcza (bezpieczeGEGstwa),

BliAScinte kop i 0,
Nnte sto 0.

B2i ASc i

X Qe

k
i

[exE=

4llustracje na podstawie: Ministerstwo Infrastruktury i Budownictwa St andar dy dost fph @S avs -ntii uedpyengkn-ons pr awn o S

Warszawa 2017
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FAKTURA OSTRZEGAWCZA

Srednica gérnej czesci rowna

N

perspektywa 50-60% $rednicy podstawy
rzut z gory
z"*30-40 cm B1 B2
210 0 0 O @j‘ éciﬁte kopuid Sciete stozki ET
2 o\
£[1°009995 }335a 13a8cp o
= O O O 0O 0 I -
¢/ |0 00008 m'"7cm SN B, 5,
‘@* 8 /®/ /0

,1-6,2cm

|
s
|
©
\

przekroj
L30-40 cmﬁL 4,1-6,1cm

Rys.13.”®Faktura bewmtewzeBE$AScinte kopudgki o, B2ASci i

kierunek ruchu
00O

0,5

3) Typ C. i faktura uwagi (informaciji).

ClitypsuztAh ukso,

C2 1 wyniesione kwadraty,

C3idowol na faktura kontrastuj Nca zfpetstMBowpNun
C4 1 pole oczekiwania.

FAKTURA UWAGI
C1
+—30-40 cm—+ 'I” 40 cm 40 cm
1 |[Oooog) ) i
s oooogl . | 0]
! |Dooog| s E
| |ooooo @[}@
o . EF ooooo
L ——
+—30-40 cmﬁ»" E#PHZ'S-‘LS cm E%_Sﬂn_m___‘

Rys. 14P% Faktury informacyjne -typ C
Clifaktura jako informacja | okalizacij. el emen
[ punkt -w orientacyjnychewylhosnbystzywysyaumkg | |

251 |bidem
21 Ibidem
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C2i faktura do wykorzystania na polu oczekiwania,
C4ifaktura pola uwagi do wykorzystania na skr
kierunkowych .

4) Typ D. Elementy dodatkowe:
Dlipoedynczy wagek,
D2idwa pegne wagki,
D31 separator ruchu

ELEMENTY DODATKOWE
D3
Il.& C \&
1¢:12gm ™ +—30 (60) cm—ot
Rys. 15.21D37 Pr o f i | rozdzielajNcy ruch rowerowy od pies.
SygnalizujNcy konoec ci Ngu pieszeg

Zastosowane elementy FON s t w o Systen:

1. $ c iek dotykowych s t a n oyehi ditgkowe oznakowanie trasy (c z i Sc i przestrzeni
wol nej od sprozeNsczykc-hd t awésamMNayphzynaj mni ej j édna ¢
90 cm) ,ychmaaj Ncel u doprowadzeni e do konkretnych [
schod- w, kasy, punktu $aif ®Ulknacy jerydpgoow i kentgstdwe t vy .
w stosunku do nawierzchni i skgadal sin z dw-ch
aypasa prowadziNNgego szée50kae®®ci zBddowany =z el emen
z podguUny@ici-mygiyukedk ki ewgEF@N- typvA icfakturf kierunkowa);

byp-1 uivavgpidr at owych p-1, bfAadNcych powierzchni N sk
na Kkt - -rej umi eszczono f akt uirfakuea uvadi énfoemadji)y Polawg F (
uwagi powinny byl szersze ni U pas prowadzNcy.
rozgagnzieniach i przed punktami docel owymi, do

22Pas-w ostrz@gavwaenzomwihNcych zbi - fakt ur opunkioio el e
w ukgadzie pr ost(ymmFONutyp isfaktud rostreegawcza i( bezpi ecze Es't
ugoUonych w 1inii prost ej i umi eszczonych w pozi
przez dotyk. El ementy wypukge powi nny mi el for mn Sci
wy s ok oi8cimm5 i Sredni G40 mm.oWssktaszvayn e3 g es t , aby pas o
kontrastowy w stosunku do nawi er zchni chodni ka.
pieszych, schodambudywej-Swiamaz doa peronach [

poi nf or mowani a uUyt kipwhd ksat roe fzyb | i iOeabmeezipSisd cuz féfeoj bl uudk

Podane na rysunkach wy mi ary pgyt s N wy mi ar
wska¥ni kowych. Mo Ul i wy mi do stosowania sN pgyty
wgaSciwoSci i wymiar-w stosowanych element- -w syste
lprojektowanie i adaptacja przestrzeni publ i-zaleoersajipraepisp, o t rozlesbk io sz wi Nz eel
Niewidomych, Warszawa 2016
28] |hidem
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INFORMACJA
] goOoooon,
oopoonog
opooong
o000
00000 001 0 00 01 01015

FAKTURA UWAGI C2
FAKTURA KIERUNKOWA A2

00000000000 O0OCOO[00 0 o O
0cocoo0o0ooooooooooooo
ooooofooooofooooooooo o
o ocoo0of0ooooooooooooo o
©oooolooooolooooooooo o

00
o o

o o ojo o

FAKTURA OSTRZEGAWCZA

0o oo o
o 0 0 0 9
o 0 0
o o o

Rys.16. Pr zykgad zastosowania element -w systemu FON

$cieUki dotykowe wraz 5tpa®®iyléd esnternz eozanvacczzyend®E f
powinny b y | j ak naj b a redwstosupnku #oonawierzehsi,t da wepszego rozpoznawania
oznacze® fakturowych przez osoby 2z kr-tkowzroczno
O-gty ze wzglndu na jego wyra¥ny kontrast w stosu

powi erzchniach ci Ng-w pieszych or az Z uwag.i na
(rozpoznawal nym) przez osoby tracNce wzrok. Wytyec
w rozdziale 5.3.

El ementy systemu powinny byl tak skonstruowan
[ ko@® - wkN dgugi e] Il as ki uUywanej przez osoby n
kontrastowi w st os uMekanni chadnila tulaposadzki W loudynku.n a

System oznacze® fakturowych powinien byl prowa
osoby z dysfunkcj ami wzroku bygdgy pewne co tmarodz
winksze poczucie bezpiecze@®twa i szybkoSi przemie
T pola uwagi nal ely instalowal w miejscu przeci f:

skrica o 45 stopni l ub wi ncej

oOoooo ooooon OooOooo

ooooo j ooooo oooog

ooooo oooog oooog

Oooooo ooooo ‘ ooooo

Oooooo ooooo ‘ oooog
Rys.17. Pr zeci nci e ScieUek kierunkowych |l ub zmiana Kki e
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T przy zmianie kierunkoni 8cnalUkUyoi metajowal pb6I a

Rys.18.Zmi ana ki erunku ScieUk;i o mniej ni0O 45 stopni
System FON naleUy stosowal na trasach wolnych oc¢

1) w obszarach stref transferu ruchu pieszego (np. przejSci ac h dl a pieszyct
[ peronach przystank:-w dbsamnsrrpaoah uwizdgd -ow okwergwn i ke
kol ejowych, obiektach obsgdugi pasaUer - w)

2) w miejscach potencjalnie niebezpiecznych dl a o0s
pokonywaniu schod: w),

3) w miejscach pozbawionych natuma(mychdele mplkd ®@evc i

piesze,duUe skrzyUowania, nietypowe przejScia dla pi
a takUOe
4 w innych miejscach wymagaj Ncych od pieszych podw
Stosowanie systemu jest zalecane r - wnt a bh gcjzie ich bUypi eczeEs k
pieszychi n p . na chodni kach wzdgu U(alternatywrieald pasa boforawege g u |l a
Z kostki ).

W rejonie skrzyUowania ScieUka dotykowa powinn
ostrzegawczego przed pDhodatkp Boi dinadl appzegaycbzpozn
fakturowych przez osoby =z kr-tkowzrocznoSci N w el
kontrastu barwnego z powierzchni chodnika.

Z uwagi na roln jakN spegnia system faktur na
byg on naleUycie uUytkowany. Nie moUna dopuszcz:
parkuj Ncymi na chodni ku samochodami . DbagoSi o ful
sifi r-wnieUO tym, aby by{d on @z yws zockzroensya czh zzai | meognayjcN

W pierwszej kol ejnoSci

5.3.  Kontrast barwny

Dla |l epszego rozpoznawania oznaczeE& fakturowych
sin stosowanie kontrastu barwnego z powierzchni N ¢
Kontrast bar wny, wedgug standard-w brytyjskic
wsp-gczynni k-w odbi cRef |Sewitaanjcae (Maanlgu e )L isghhsti aduj Ncy
Wsp-gczynni k odbicia Swiatga to cagkowita il oSi Sy
i w kaUdym kierunku, oSwietlona przez ¥Fr-dgo Swiat
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Kontrast w procentachi jest okreSlony wg wzor

=@B1-B2) [/ B1] I 100 [ %]

Gdzie:
BliwartoSi wsp-gczynnika odbicia Swiatga (LRV) w |

B2iwartoSi wsp-gczynnika odbicia Swiatga (LRV) ciel

Dla koloru idealnie czarnego przyjmuje sin LRV
Swi at §ga, szczeg:-lnie przez powierzchnie matowe),
kol or u THHRW=I06.9 0

Produkty poddane oceni e kontrastu wi zual nego mi erzoneg
odbicia Swiatga (LRV) powinny wyra¥nie odr-Unial
I m wifnksza bndzie r-Unica wsp-gczynni ka WiR¥Vk spzoNni
r-Unichn zanotuReUniucdaz kk @ntorkaos.t -w poni Uej 30 punkt

wystarczaj Ncej i nformacij.i wi zual nej . Rekomendowan
70% .
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90%  100%

Paleta obrazuj Nca wsp- §czynn iRefledadde Vatue)a Swi at Ja LR

Opr-cz koloru na wartoSi wsp-gczynnika LRV majl
czy pogysk powierzchni

Z bada® okulistycznych wynika jednoznaczni e, i U
ludzki e, j est kol or O-gty. DIl atego barwN do ozna
odci e & kol iowskali RALTlassigio1023 Traficy el | ow. Ten kol or ma j e
wsp-gczynni kiwOopgbmnkt aw .80skali LRV

Il nnym opr-cz U.-gtego, dopuszczalnym kol orem dI ¢
kol or biagy. Dodatkowm bkdpowasdnoni pprkiomdzywstzwyKgN
chodnika uzyskuje sifn poprzez wgaSciwh dob-r el eme

Nal eUy stosowal materiagdgy zapewniaj Nce utrzyman
czas wuUytkowani a. W przypadku materiag-w, kt -re
Scierania lub dziagania promieni UV naleUy prowad

w celu utrzymania naleUytego poziomu kontrastu tyec

29 | bidem
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https://budowlaneabc.gov.pl/wp-content/uploads/2017/12/rys25_s29.jpg

6.1. Zal ecenia og:-1Ine.

Zaleca sifnrablyu tpiasyzego jgumym edziomiq &£y plamwaaniu

[ organi zacij. przej Si dla pieszych naleUy uwzgl fic
ruchem rowerowym, komunikacja publicznN i samochood

PrzejScia dla pieszych powinny byl zl okali zowe
trasn przej Scia pomindzy waUnymi punktami orientac

Nawi erzchnia jezdni na szerokoSci przejScia dI
nawierzchnin (np. asfalt l ub beton) . W przypadku
O [ - wnej [ szor Nti kidojpusawizal nehrjie.st stosowani e n
gupanego i bruku.

PrzejScie przez jezdnie powinno byl prowadzone
fakturowychtypuB(pas-w ostrzegawczych), aby osoby z zabur
zl okal kzewahek . NaleUy uni kals zwythy cnzaa ngiuak apctem e j ezl d
do osi jezdni innym ni U 90 stopni

Na szerokoSci przejScia dla pieszych odwodni er
bygo zastoisk wody w obrfinbie przejScia utrudniajN
|l okalizowal kratek Sciekowych.

KrawnUni k na przejSciu dla pieszych poNjezidzy p
zaleca sin obniUyi z pozostawieniem na cagej szera
Zachowanie r - UmDcnyjestvzplecane 0Sxdzeg- -1 nie przydatne o0s:
w okresie zimowym gdy nie zawszes N pr awi dgowo utrzymane ScieU(ki d

a takUennych przypadkachy marriwvad apa$ we g ovy/tl taz ed a&w ckzoypc
zabrudzenie).

By wygagodzi i najazd w-zk-w na krawinUOni k, j eg
wykonana ze skosem.

FAKTURA PRZEJSCIE

OSTRZEGAWCZA DLA PIESZYCH
E
o
KRAWEZNIK DROGOWY OBNIZONY — -
NA PRZEJSCIU DLA PIESZYCH DO MAX 2CM \ 3
=
| RN

Rys.19. Obni Ueni e knawptUnek&8ciu dla pieszych
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62. System FON na przeycsSciach dla piesz

Zgodne z zal eceni ami Pol s ki epyszczalden sNNdwk sposdby e wi d
oznaczanidapesyctej Si
a)bezpoSrednio przy krawndzi chodni ka (za krawrn
powinien byl ugolarnyy opagz enl@icnSega8o
b) w odleggoSci 0,5 metra od krawndzi jezdni, n

ugoUony pas ostrzegd®bzymo Pasr mlsaB3cziegadczy p
z odpowiednim pasem prowadzNcym.

Wprzypadku przej Sci a dl a pieszych zl okali zowa
nat AilUeniu ruchu zalecane | est zwi ks Déeln2imes zer ok o &

Rozwi Nzahnieeane jest do stosowania z uwag.i na f akt
na wielu kieleckich skrzyUowani ach.

Z uwagi na wymiary materiag-w dostnpnych na
krawndzi phoynkkawifUOni ku) stosowanie pasa szer. 70

W obrhnbie pritep@imiseasirczal sgupk-w zapobiegaj Ncy
Wprowadza to dezorientacji u pieszego po mwsyzdajjuNae g
czas przejScia.

ROZWIAZANIE ZALECANE

CIAG PIESZY

FAKTURA KIERUNKOWA

FAKTURA OSTRZEGAWCZA

FAKTURA OSTRZEGAWCZA

FAKTURA KIERUNKOWA

Rys.20. Przykgad zastosowania el ement-w systemu FON n:

(59 | bidem
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Standardy dostinpnoSci ptaessrbemi epe ylasaskgeiewny c h

CIAG PIESZY

CIAG PIESZY
FAKTURA KIERUNKOWA

FAKTURA OSTRZEGAWCZA

FAKTURA KIERUNKOWA FAKTURA KIERUNKOWA

CIAG PIESZY

CIAG PIESZY
-—>

FAKTURA KIERUNKOWA

FAKTURA OSTRZEGAWCZA

PORECZ, BARIERKA
P
FAKTURA OSTRZEGAWCZA

KTURA KIERUNKOWA —\

FAKTURA OSTRZEGAWCZA

e
CIAG PIESZY

Rys.21.Przykgad zastosowania el emeznetj-Six isaycsht ediua FpQNe snz:
dziel Ncym.




El ementy systemu FON powinny byl wykonane z mater
Zami eszczone poonbirlhezjuj Nd jniactiear ¢ Al ew zast osowanym do
ostrzegawczych przed przejSciem dla pieszych.

a)

Fot. 2Przykgad zastosowania el ement-w systemu FON na
a) prawi dgowe zastosowanie faktury ostrzegawczej,
by faktura o zbyt magych i rzadko r,ozgoUonych el er
c) wyblakni fic i e [ zabrudzeni e pgyt ek faktury ostrz

zmniejszenie kontrastu barwnego.

W przypadku duUych skrzyUowa® zaleca sifi sto

doprowadzaj Ncych prostopadle do <centralnej cziSc
powinna zawsze doprowadzal do Srodka pasa ostrze

Wmi ej scu, gdzie przejScie dla pieszych nie zost
do pasa ostrzegawczego nal eUygoadmryowadkziielr upPdg epnr q
zastosowaniu dodat kowe|j struktury kierunkowej pon
rowki struktury kierunkowej powinny naprowadzal na
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63. Sygnalizacja d¥fwinkowa i wibracyjna na prze

Z uwagi na pmoewidangch s goasb-ob wi vd stoBuoky dohp r ziedja Pieszych
i stotne jest aby sspyeginmaida zanwy jaN Sevi wd d mmak i

1) Aby byga udFwi nkowi ona maksymal ma aitleg®l nmd 2djyS
aby w takie instalacje wyposaUal wszystkie nowt
2) Aby sygnalizacje d¥fwinkowe skutecznie i pewni e
przechodzenie, koEG zenie sin tego okresu oraz
zapewni trzeba dobrN sgyszalnoSi or az zr - Uni

(r-0OnN szybkoSi Astukaniao).
3y Aby sygnag odpowiadaj Ncy Swiatgu =zielonermu pr.

niczym ApdnszduulgNostronn przejScia. Chodzi o
emi tuj Nce sygnag, nie zeszga na Srodek skrz:
decyduj Ncymi czynni kami s N: stosowanie znor mal
poziom ggoSnoSci

4) Aby bygo moUna w Jatwy spos-b rozeznal sinw
skgadowych) cagego przej Sci a. W tym <celu Zac
jednoznaczni e wskazywal na i stnienie dziel Nce
niezal eUne fazy sygnalizacyjne pojedynczych f

sygnag-w akustycznych) .

5 Aby d¥Fwink odpowi adaj Ncy Swi at gu czerwonemu
przej Sci a.

6) Aby emitowane sygnagdgy akustyczne bygy zsynchro
oraz dawagy sin identyfikowal teU z przodu w m

7Y Aby poza przyci skami na sgupkach istniaga r - wni
akustycznej przez reowinNmdreiwd dtoonNj € st PZNewkcelme n d o
zmni ej szeni a uci NUI i woSci hagasu W przestrzeil
z ud¥winkowienia w momencie, lkiYedy jest ono fal

Bardzo waUnN kwesti N jest dopasowanie ggoSnoS$S
skrzyUowaniach na kt-rych sygnalizatory d¥fwifnkowe
sin dfwink-w jest szczeg-lnie niebezpieczne dl a o
ulice na czerwonym Swietle. Sygnag d¥fwi nkowy mo (
pobliskich skrzyUowal jak i os-b pracuj Ncych w i
ggoSnoSci jest niezbindne. Zaleca sifin wykonywanie t

Probl emem zggoszonym przez osoby ze Srodowi s
r-wnieUO zbyt duUa odleggoSi od kolejnych sygnag-w
przez jezdnifi dwupasmowN oddzielonN pasem dzielNc
jedynie na poczNtku i na ko GEcu przej Scia jest
Ni epegnosprawnemu, kt-ry znajduje sifn na pasie dz
dezorientacji spowodowane] brakiem wyra¥fnego syghna

W latach 2008-2010 w Instytucie Akustyki Uniwersytetu im. A. Mickiewicza w Poznaniu,
przeprowadzono badaniaw kt - rych na kaUdym ich asobp piegwelome.r agy
Badaniatewy kazagy, Ue na przejSciach dé$wpgpagpzkkht naj
trwajNéMprzek20arsy ajfpddst ok N¢e aiNst ot | i woSci podst awc
1580Hz powt agizajoMamMdS nst ot teweBygtc Ni: na Swietle zie

(B4 |bidem
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zast osoamdt otrleiprea§icji 5 Hz, na Swiezlhiest otrdpdtysjio m r
10 Hz, na Swi étkast p tepayaid @AY

Wy ni ki przeprowadzonych bada® zostagy przyjnte
WRozporzNdzeniu Ministra |InfrastrukturyoizpRozWMdjzer
W sprawie szczeg-gowych warunk-w techniwamwyrchkh vl ia
umieszczania na drogach.

Rozpor zNdznermdlizowaj o odzaj sygnag-w dFfwinkowych sto
Obecnie nie mdOwal nWygtwatyp-w dFfwink-w, jak bygo

dokgadnie te, kt-re zostadgy zapisane w treSci rozp
| tak:

T Sygnali zatory akustyczne dla pieszych powinny
na przechodzenie przez jezdninn |l ub torowisko
sygnagu zielonego dla pieszych, przy czym Sy
zielonemu ci Nggemu powinien r-Unil sifi od sygn:
zielonemu migaj Ncemu

T Pomocnicze sygnagdgy d¥fwinkowe, nadawane podczas

w zasadniczy spos-b od sygnag-w bndNcych odpo
i migaj Ncego.

T JeUel i przejScie dla pieszych jest rozdzielo
[ obsgugi wane j est w niezal eUnych fazach :
odpowi adaj Nce sygnagowi zielonemu powinny byl 1

f Sygnag dFfwi nkowy stosowany na przej Sciach dl a
okresowo powtarzaj Ncym siif sygnagem zgoUonym

wypegnionej falN prost okNtnN (fala 0 przeb
nieprzekraczaj Ncym 20 ms . CziistotliwoSi pods
czfistotl i woSci podstawowe | z j ej ni eparzysty
przej Sciach 880 zHz ezwnwyij Nt kowych sytuacjach,
z pasami dziel Ncymi |l ub wyspami dziel Ncy mi mo
podst awowej 550 Hz, w celu rozr-Unienia poszcz:¢
f Podstawowy sygnag d¥fwi dikowy, r-wnowalUny sygnag¢
sygnagem powtarzanym co 200 ms. Podst awowy sycg
zielonemu migaj Ncemu, powinien byl sygnagdgem po\
f Sygnalizator d¥fwi nkowy powinien umoUl i wi al re
sygnagu dfwinkowego w ¢0adB®).cach co naj mni ej 50
f Poziom sygnagu podstawowego powinien byl dosto
punkcie przejScia dla pieszych stosunek sygnag
wzglindem poziomu tga akustycznego (hag2®dB. ul i c
Wskazane jest stosowanie sygnalizator- -w adapt act
1T Sygnalizatory d¥fwi nkowe umi eszcza sin po obu
podstawowe muszN byl nadawank mauwy8dke&ciumce
220m nad powierzchni N drogi, nat omi ast sygnadg
przycisku. Podstawowy sygnag d¥fwinkowy powiniei
jezdni N oraz na przejSciu przez jezdnin do co |
f Sygnad pomocniczy powinien byl d¥fwinkiem tego
stosowany na danym przejSciu, z tN r-UnicN, U
(2 lbidem
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powinien wynosil 1 s, a sgyszalnoSi sygnagu po
od Fr-dga d¥fwinku.
T Zal eca sin, aby ostrzegal ni epegnosprawnych [

stosownego sgownego komunikatu: np. sygnali za
"awaria sygnalizacji".®

Z powyUszych pr,zepe sj wstwype#ddan podst awo wkt -drFywn

moUna rlozehabbakterystyczny <czgon. Dla okpoaSlirenlna ¢
czfist ot Ipiowd Siarizhni a (na zielonym s 7zydwk oazy sayciejg aj Nc
a na czer wormnaymy pwaliniej). Naot omodzs ajurukemadopmpr
wywni oskawabdstawi e wysokoSci d¥fwinku tego char ak"

|l ub wyspa adzsiyglndda,zacj a | est ni ed@3wetiha Daadowca,h
wysokoSciach.

Dokgadni@enykzesStiiagm ggoSnoSciii&t ows aipgdgtgnovy jest T w

uzal eUnioomgyzafdg Ncego hagasu ulicznego. W Uadnym pu
sygnagu d¥fwi nkowe g®y gnnaadl aiwzaanteogroa zwz gl ndem tgJda aku:
mni ej s£30)ni dB. Czyli maksymal nie 20 dB <cichszy o

mi ejscu.telqiygreanj t owany z wurzNdzenia zamieszczonego
by§gyszalny na chodni ku przed przejSciem oraz na
nakazujwgpesalUenie sygnalizator  wodifTovmui kg g 8mo Svc ir ev
50090 dB (A) orwyk @rad yestay wsa nadaptacyjnych. Mdaptac@ne sygnalizatory
akustyczne szczeg-Ilnie s N zal ecane na przej Sci a
mieszkalnych. DF wi 1 k i sygnagu pomdapNcergogo Swidpogiwinnczer w
wydobysiial przycisk-w umieszczonydh3Mhacm)jusRasthwybe
w promieniu 315 m.

Bardzo istotne jest zalecenie stosowania we wspomni anych przyciskac

komuni kat -w sgownych, jak: AUwaga! Awaria sygnali z
Sygnalizacja akust yw ztnak ipohwi manmay odtz i gdjcad i nach | a
Sygnalizacja akustmpanzmavapawinmnavskzyist ki ch przej Sci
przeprowadzone przez Instytut Akustyki p o tkieatyko j N,
osoby niewidome i sgabowidzNce, ale takUe osoby s

informampiMNencie wej 8cmaUhawp&zcdnphnzej Scia przez ni

Takie rozwi Nzasiife sitadosbaowdiieNzkowo na przej Sci ad

(odosobnionych i w ramach sskirizypolwhiEJy &&Er 0dk:- zwn
ni epegnosprawnych i W miejscach, gdzi e nziaezpneagcnzoysi p,
Ue Twdnkowi one cmgei shkyzyUowanie. NissggmaUnaatzarinwt

przej Sciachubreez @aedaNel ijriyd .proaskiopmdNd koncepcy]
osoby niewidomej na c z porzwoanwiumd ANi fekt d wei enmai au.l iNai p o d

sgyszy, bhndzie ona przekonana, Ue ma zezwolenie na
Jedyny zakaz instalacj.i sygnalizacij. deflwe nieknotw-evy
nadawczych od budynk-w mieszkal nych | est35mat@a, n |

W. wc zpacswi n nsot ossiodwagina gy wi br uj Nce.

I nformacj a o] aktualnym kol oz zea Brwicaht § & u nj kecsjti |
akustycznej. R-wnie waUne jest d ¥ ws 1k gemddi. Diategpw a d z ¢

BIRozporzNdzeni e Ministra Infrastruktury z dnia 3nythcdl 2008ak: wwi spy
drogowych oraz urzNdze® bezpiecze®stwa r ucdiogach(Dzdg2008er@20 péz.288ar unk - w i |
z p- Thzag Mc n3i k
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emitery d¥fwibiyjkinoantromsaznle po obu stronaddbsiNsizay norSd :
Osoba z dysfunkcja wzrzekB,.cilat -par apeqd a weizzed 9 i pegestagez e r o k

sgyseyedmpadpwadzNcy, j est naraUona na dezorientacjan
pokonuje Prkej Sojvedvd Siciswiie ni eustanna interwencj a
przywr  -cenia ggoSnoSci na przejSciach, a vdakdde i d
Okresowe, kil kunastominutowe dziaganie nawet ggJo$S
zniesienia przez mi es z ka Ec - w. NastiApnym waUnym argumentem
dziagania sygnkdwyah oar-avz ditovi szer szemu i nsdiad owan
drogach pojawdgielektryczne, kt-rych lokalizacja A

Bardzo niebezpiecznN jest czhisto spotykana pr ak
przej Sciach.

Przycisk wuruchamiajNcy sygnalizacjn SwietnN p
0,9 metra. Mu s i byl dostnpny dla os-b poruszaj Ncy
po prawej stronie przejScia w odleggoSci max. 30
wyczuwal ny, kontrastowy do tga i Zzaopatrzony w Sy
wyposaUony w pomocniczy sygnag dFfwinkowy ugat wiajl
Sygnag dFfwi nkowy powinien byl instalowany jedynie
Ni edopuszczalne jest instalowanie go na przyciskac

Jako system uzupegniaj Nty dFwygdnalbevdismtcg $idvopit ya amn Wi
sygnalizatory wibracyjne, umieszczone w przyciskach dla pieszych | ub j ako ur zNdzeni e
zachowuj Nc zasady montaUu jak dla przycisk-w dla p

Wi bracje powinny byl wyra¥nie wyczuwalne dotyki
lub wibratora.

Sygnagy wibracyjne powinny miel taki sam czas p

T podstawowy sygnhag wibracyjny zezwal aj Ncy na [
sygnagu zi el ocme@ms,ci Nggdego

f sygnad wibracyjny odpowi adaj Ncycodopgsmagowi zi el
f pomocniczy sygnag wibracyjny, informuj Ncy o t
-co1s."B

N a wzbudzanych przej Sci ach wuchemiema pra/d@siuc fieszyw  mo |
powi nien zostab pntypj moivach®awg Jiks zemiia wi bracj N, a
zielonego Swiatga przycisk powinien zaczNI wi br ow

N a rozbudowanych iskrpzylqvwaniacdhd aldat kpwes zyalhec
umieszczenie zboku ur z Nd z e niyah piktogramwwpmieazreoyght o Mo gr af i i pr

dl a pieszych. Dzi nki nim osoba z dysfunkcj N wzr okt
po Srodku znajduje sin wyspa, a jeUeli tak, to c
Piktogramy informujN r-wnieU, z kt-rej strony na p
4 lbidem
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Standardy dostinpnoSci ptaessrbemi epe ylasaskgeiewny c h

CIAG PIESZY
AKTURA KIERUNKOWA

(S} AKTURA OSTRZEGAWCZA

N v
FAKTURA OSTRZEGAWCZA
v % g

SYGNALIZACJA

SWIETLNA | DZWIEKOWA FAKTURA OSTRZEGAWCZA

FAKTURA KIERUNKOWA

CIAG PIESZY

SYGNALIZACJA DZWIEKOWA UTRZYMUJACA GLOSNOSC
SYGNALU NA CALEJ DLUGOSCI PRZEJSCIA DLA PIESZYCH

Rys.22. Przykgad zastosowania el ement-w systemu FON n.
dziel Ncym wraz z fkypygmMali zacj N d7Fwi



Osoby z niepegnosprawnoScisamir,sze kakbPgstosjoMycznS

publicznej, z uwagii ranns v jjs zsatj &Nc ez &ri oiwipa edyspozyc
Transport publiczny jest cznst o jedynym Srodkiem komunikaciji,
korzyst ad miseopegnospzamwa®-SlciiNe osoby z dysfunkcjam
pogNczenia kpmpewkaayNnewi fikszenie dostipnoSci od I
Abyk omuni kacja spegdgniaga swojN funkcjn, zar - -avazxo Sr
przystanki muszN uwzglAdnial potrzeby os-b o ogran

7.1. Przystanki autobusowe.

Przystanek dostnpny to taki, kt-ry pozwala na
mi ejskiej. EfektywnoSi i dostfipnoSi przystank-w a
wyposaUenia czy formy, ale r-wnieUO od dostfipnoSc
powi nny byl wi nc gatwo dostnpne dla wszystkich, \
w mobilnoSci, a szczeg-Ilnie dla os-b z ograniczonN\

711. Zal ecenia og-1lne

Przystanki komuni kacj i zbi orowej powinny byl I
obsgugi wal, w spos- b oumd (lgiowimejxNc yw ok dgN&PIimEL 0d mi nu't

W rejonie skrzyUowh Enkckith- r @il zpgegwn i pir zesi adkowyc
l okalizowal w miarfi moUliwoSci jak najbliUOej skrzy

Platformy przystank-w naleUy lokalizowal w miar
jezdni, a przejScia dla pieszych da&k(Jdbaj Mdywemsia ptra

PodjeUdUaj Ncy autobus powinien miel moUliwoSI
zapewnil bezpiecze@®two wsiadania i wysiadania o0soCc
i innym osobom o graniczonej mobilnoSci. DIlatego

zapewniaj Ncej zatrzymanie sifn autobusu r-wnolegle

WyposaUeni e przystank-w autobusownéikRpeidnry$ pzawy

i starszych powiniens pe gni al nastfApuj Nce war unki
aychodni k na dojSciu do przystanku powinien byl
(nawierzchnie kierunkowg, bezpiecze@Est wa i uwa ¢
by przystanek o ile jest to moUliwe powinien byl
z podgokietni kami oraz miejsce dla oshhtbhprzyporu
pomocy chodzika z przenoSnym siedzi s kviiam,cznada:
na podjeUdUaj Abg pwjakdyyli il oSi miejsc sied

przyst ankowe jtzwzpazysiadkiti a Idoovdaalt k owe gawk:i z podgoki

c) brak przeszk-d utrudniajNcych poruszanie sifn p
kosze czy sJgupy oSwietlenia ulicznego;

d na przystanku powi nna znaj dowal sin dostfApn
umi eszczone rozkgady, odpowi ednia czytelnoSi i
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el ektronicznych tablic informacyjnych, aby byc¢

Ud¥wi nkowi one tablice przystankowe powinny mi
ucha, tj. 1,401, 70 i tak wustawionN ggoSnoSi czytanych
otoczenia. Stosunek sygnagu mowy do tgdga akusty
16 dB;

e)do tablic z rozkgadem jazdy powinien byl zapewr
pod czy przed ni mi gawe k [ i nnych el ement - w
i nformacyjnej powi nna byl doprowadzona Sci eUk
emi towal dyskretny sygbagcrapowwadaapMEyumiesz
umoUl i wi aj Ncej jej odczytanie osobie siedzNcej

f)f na przystanku powinna znajdowal sifn informacja
komuni kacyj nymi widoczna od strony ki érydnkounar t
czytelna z pojazdu komunikacji zbiorowej. Numery linii i nazwa przystanku umieszczone na
g-rnym panel u, na wiacie przystankowe]j powinny
cm, w kolorze o moUliwi.e maksymalnym kontraSci

7.1.2. Platforma przystanku
Pl at forma przystankowa (peron) powinien znajdow

+12
v

+18 (16)
v

+18 (16)
v

Rys.23.Kr awinUni k przystankowy profi

Podj eUdUaj Ncy autobus musi miel moUlaibwo &iapeavaiji
bezpiecze®E&two wsiadania i wysiadania osobom poru
osobom z ograniczeni ami mo b i | n o Smiéjsca zurzymania, wctyanl u  n &
zat oki aut obusowe 0 dgugoSci pzogpmevwmi,aj Ncwij o | zatl rez
przystanku.

Do konstruowani a krawndzi peronu przystanku

profilowanych k r a wn U nprzystankowych o specjalnie uksztagtowanym
bezpieczne podjechanie autobuisuz dioweslaonmeajn i lker apwnzdezr

poddogN pojazdu (z moUIl i wyemnumbezuszkadzania posvierychnabodzreja wi d z
opony.

Dob-r wysokoSci krawnUni ka naprowadzaj Npeddgougal
w pojazdach komuni kacij. publ i cznej w dana&ljecna egis
stosowanie-Wrcawvasno'lkoSci 16, 0/18, 0 cm.

W latach 2013-2 015 zmoderni zowano w Ki el cach kil kac
aut obusowych, na kt pr gt hl ozwaasnteo s bwawd Uni ki przyst
Fakturowych Oznacze® Nawierzchni . Z uwagi na brak
sifi na rozwi Nzaniach niemieckich. Ukgad zastosowa
dot ykowych ni e j est zgodny z zal ec en Prajghtowani2o | s Kk i
i adaptacja przestrzeni publicznej dopot r zeb os- b B aWwb o ohiy &aegenia
i przepisy) kt -re opracowane zostagy w 2016 r.
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Do dalszej realizacji z a | e c astosewianie oznakowania zgodnie z zaleceniami Polskiego
Zwi Nzku Niewi domych.

Perony wszystkich przyst gowinnywb yad u t voybpes swandrmahenia

fakturowe dla os-b niewidomych i kontrastoPos (obr
Zwi Nzek Niewidomych rekomenduj e, aby strefhi niebe
nastninpuj Ncy spos-b od krawndzi peronu przystankowe

-0,10i0, 15 m pas U-gty,

- 0,10-0,15 m pas kontrastowy czarny,

-0,30 m powierzchnia szar a antypoSlizgowa,

-pas ostrzegawczy0,s¥®rmkwScjuld, 40cagej dgugoSci pel
GNczna szerokoSi streiflympowi nna wynosil 0,90

WEJSCIA DO POJAZDU

WEJSCIE Il WEJSCIE |
| JEZDNIA I |
| OBNIZONY KRAWEZNIK I I |
PAS ZOLTY | |
PAS CZARNY |
MIEJSCE | MIEJSCE
POWIERZCHNIA SZARA ANTYPOSLIZGOWA
! : ; . OCZEKIWANIAI ! OCZEKIWANIA |
oonoacooooiaooaocnnaaoonooooooooooooocooooouneocnunoounnonooonovoonoooooooo cooopoooojcofoooocooooo00 oo00OOCoo0OOO00O
[2322ZZ2333:222532322223.’:‘523222222§§2232332223333:225222222232233222222222 vF}:Z:]ﬁﬁZiZZﬁ%3222222’2222'I:ZZZZi:iZZﬁﬁl
‘oooouoooooooooocBnoolooonooonooooonooooooooooouooooooaooooonoooooonoooooooo joTo 0 00poooofoogooovooooano| |ocaoboocooooo
0 0000/000000000000000000000000000000000000000000000000OCOC000OGO000O000OO0OCOOOOCO loJo oooocooooooo o
| PAS OSTRZEGAWCZY W | I |
i z
I | > I I
I FAKTURA UWAGI | | |
' /FAKTURA KIERUNKOWA —————= | | |
| - WIATA PRZYSTANKOWA | I |
l A n I |
[ { [=]
ISYSTEM INFORMACUJI fefalal A | \/f - o || |
PASAZEROW 0o _ p L{ 1154 oo
L= | KOSZ
= o N NA
| BILETOMAT e INFORMACJA SMIECI| | |
PROPONOWANAJ @
LOKALIZACJA LAWKA PRZYSTANKOWA
BILETOMATU . Z PODLOKIETNIKAMI o min. 90 cm ,___min. 120 cm

Rys.24.Pr zykgadowe rozplanowanie strefy niebezpieczne

W zal eUnoSci od wyposaUenia przystanku autobus
szerokoSci peronu przystankowego oraz Il okalizacij.i
przystankowN ) nalelUysyasémsownébc 2 edimdviadoaiydl o ¢ wp ¢ h
niewidomN do pola oczekiwani a, kt -re zlokalizowan
dr z wi aut obusu. UmoUl iwia to kierowcy zobaczenie
mo Ul i woSI udzielenia dbadatkkoowe h mii emjfsocenaojcize ki wa
wyznaczone dla os-Db z utrudnionym poruszaniem Si |
wej ScPemostage el ementy systemu powi nny i nfor mow
pasalUerskiej oraz biletomatu.

System o zraktary kdefEnkowej (typ Aw szczeg-lnoSci zal eca

przystankach wielostanowiskowych.
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a) b)
PRZYSTANEK WIELOSTANOWISKOWY PRZYSTANEK JEDNOSTANOWISKOWY

s B ShmataReelsee o i =i
EEEEEEEEEE===== |
SYSTEM INFORMACUI MOZLIWA LOKALIZACJA
PASAZEROW '\ PRZYSIADAKOW ™\ i
é SYSTEM INFORMACJI / [
g PASAZEROW (I
3 bt
minimum 180cm |, 0-110 cm g
(zalecane 200 cm) 7 g ! :
< 3 i
<
: : o
g : b il
8 g | s il
5 4 g il
g g z i <
< x 2 Jitid z
z = 5 o]
g | < S 8 i o
X = g o [l
2 < il
=
POLE OCZEKIWANIA g < i
< ] = Hy
z i
-
g = POLE Il
z éag === OCZEKIWANIA
H < it
| ===== =
POLE OCZEKIWANIA z il
POLE OCZEKIWANIA |
i -
| o EEESEESESEEE=E |
" | svstemiwFormacy S
" PASAZEROW N
660060
:B co0o0o0
RS FAKTURA OSTRZEGAWCZA
-3 0 000
E I 1
o
&
o

| FAKTURA UWAGI

f E: FAKTURA KIERUNKOWA
g
z
é) NAWIERZCHNIA CHODNIKA
g
=
POLE OCZEKIWANIA
8 [ B
il ===
L=
POLE OCZEKIWANIA

|
|

—) =
Rys.25.Przykgadowe rozplanowanie oznacze@& fakturowyct
a) przystanek wielostanowiskowy ,ci Ng pi eszy p pezoau pzystanki p r mN
byprzystanek jednostanowi skowy, ci Ng pieszy zl okal
przystankowN.
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Zdj nEot. 8 obrazuj e ni eprawi dgowe zagospodaralowani
niezbndnej przestrzeni wol nej od przeszk-d popr
infrastruktury. Zdjhcie pokazuj e r-wnieU zastoso
elementy systemu FON.

Fot.3. Ni epr awi dgowe zagospodarowanie platformy przystanku
7.1.3. Wiata przystankowa i i nf or macja pasaUer ska

Mi ni malna ggfibokoSi wiaty ( zad(@aeearanlBOacin), @loaby n n a

osoba bAndNca na w-zku inwalidzkim mogga schronil s

Wi ata przystankowa powinna byl przeszkl ona, ak
osoby znajdujNce sifi pod wiatN lub zbliUaj Nce si.i
Pol ski Zwi Nzek Niewidomych =zaleca, by szklane pow
dwoma pasami umi es zczon9mido260acm (piersvszk pass oraz obsd cnildd
105cm (drugi pas), kontrastuj Ncymi kol ory Otcme& ni e
kt -rych mogN byl umi eszczone znaki, symbole | ub n
o0 wysoko®ccmn dal d8y oznaczyl jednym pasem umieszcz
krawndzi Sciany. Oznaczenia takie ni e sN wymagal
pasaUerowi e chronieni sN przed kontaktem z ni mi
powi erzchnie, szczeg-Ilnie w strefie przypodgdgogowe]

El ementy konstrukecj i wi aty przystankowej powir
z zachowaniem skrajniruchupi eszego, bez ostrych krawndzi oraz \
narazil na uraz pasaUer . w;

Mi ni mal na odl eggoSi konstrukcj.i wi aty od kr aw

szerokoSIi min 80-zckm enma ipnrwzae jiadzzdk iwn poza stypBfulN f ak
faktur kierunkowych (typ A)

Nag- - rnym wpiaypelzuyy st ankowe|j powi nny byl zamontowan

T nazwN przystanku i
T numeramil i ni i komuni kacj i publicznej obsgugi wan

a W przyp a dpkeystark-evs-o § e U
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1 numer przystanku.

Napisy powinny byl napi sane ocmzw ikadozé § moJl iwiwe e k
maksymal nym dzanelub ggafatowvelite y na bi agym 1.l e, lub na od

I nformacja o odjazdach Srodk-w komunikacij. mi
zar-wno w wersji wizualnej jak i akustycznej w zal
przestrzennej. | nformacja dotykowa powinna byl 0g
przystanku, numeracji linii i schematu najbliUszej

Do tablic z rozkgadem jazdy powinien byl zapew
przed ni mi gawek i i nnych el e @dwk tn-aw i asryc hpiotwa kntnuyr yz r
sin na pozitomMo-7 ocazm) , nal eUy podtymkmojw ddz kursiwy e(npy o
Arial, Tahoma), na kontrastowym tle.

Aby ujednolicil |l okalizacje poszczeg:-Ilnych el
l okalizacjn tablic i biletomat -w zgodnN =z zasada
kieleckich przystankach autobusowych tj. by w mi ar i mo @bi weScii nf or muj Nce
autobus-w i automaty do sprzedaUy bi bke3mwdWwiatyyy us
przystankowe|j po stronie najazdowej, aut ofreblice pr zy
powinnybyl zaprogramowane na jak najfwirimassye komrzturad site
uzupegniane Systemem I nformacj.i Dfwinkowe|j ur ucha
przycisku znajdujNcego sifi na sgupGgeoSmnalkli i cpyo wii mf

zamontowane na wysOloKocEci aughia SmjoSi 14zytanych info
nebygda wuci NOIliwa dla mtadggauz enmoivay. dSot ots@imaed&ass/tgy t z o B
powinien wymMdsil 16 dB

Na przystankach wi el os tstsowanie miitioinfoynatyjnyzhaotddzielnie s i n

dla poszczeg-lnych przystank: - w.
Zgodnie z zal eceni ami Pol skiego Zwi Nzku Niewidom
powi nien byl jak najwi ks zyc hzawagymiwgro-nw,Uszieddrnya bz |z

Odli)%%oivli ’dozcz p\i,\slrlnae[clm;(( przylkgac

| 30 m || 52-104 cm || nazwa stacji metra |

| 25m || 44-87 cm || czas odjazdu |

| 20m || 35-70 cm || numery per|

| 15m || 26-52 cm || szyldy z nazwami ulic |

| 10 m || 17-35cm || punkt spr

| 5m | 9-18cm || szyld nad drzwiami |

| 2m || 3,5-7cm || plan linii |

| Im || 1,8-3,5cm || monitory, ekrany |

| 30 cm || 0,5-1 cm || rozkgad j|

25 cm 0,4-0,9 cm “ jsazid)l/\,I tL)Jrcl)(sjurkiZ

Tab.2B%Pr zykgadowe wiaelik m8diegpmiosSei z jbhkicwi dapizay

B projektowanie i adaptacja przestrzeni publ i-zalecemajipraepisp, o t rozlesbk io sz wi Nz ee
Niewidomych, Warszawa 2016,
(581 1hidem
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7.2.  Autobusy.

Maj Nc na wuwadze potrzeby os-b niedowidzNcych |
MP K powinny byl wyposaUone w tablice el ektroni c
informacje o numerze i trasie obsgugi wanej przez d

Zaleca sin by autobusy wyposaUone k by &@rmagi we w

ggosowWy kKlomuni kacji zbiorowej osoby niewi dome pot
1) wewnitrznych zapowiedzi nazw przystank-w (st a:
wgaSnie sifi zatrzymad oraz jaki , tan dkzaiked en aksatti p
porzNdkowych typu: AKoGEcowy przystanek (stacja

to. o0, AUwaga, trasa zmienionao;

I nf ormacj e wewnntrzne powi nny dziagal

W spos- b
sgyszalnoSci

2)zewnntrznych zapowiedzi informuj Ncych o numer ze¢

GgoSni k z prayjddwigctew saiuitt obusach, dzifAki czemu niew

zorientowal, w jakim miejscu sifi znajduje.

Przy wej Sciu do autobus-w zalecany jest kontr a
008i0, 10 m oraz na krawndzi stopnia (w przypadku po
passzer.0,08i0, 10 m na pgaszczy¥*nie pionowe]j [ pozi ome|j

Aut obusy powinny byl wyposaUone w tablice tzw.
trasy danej i nii dla pasaUer-w znajduj Ncych sif w

Bardzo istotne |jest by autobusy komunikacij. mi

ograniczonych ruchowo (ggdg:-wnie

ni epegnosprawnych
posiadadgy:

Ani sk N poddjogn na cagej dfjugoSci, bez dodat kowy
prog-w poprzecznych wewnNtr z or az ukgad przy
pojazdu do wysokoSci chodnika na przystanku;

Aspecjalny Zzewnntrzny przyci sk
z zewnNtrz przez
platformy podjazdowej),

AspecjalnN przestrze® dla os-b

sygnalizuj Ncy
niepegnosprawnego pasadUera,

poruszaj Ncych s

w urzNdzenia przytrzymuj Nce i zapewniaj Nce st a
sygnalizujNcy kierowcy zamiar opuszczenia auto
AspecjalnN platformin podjazdowN wysuwanN z auto
osoby niepegnosprawne na w-zkach inwalidzkich.
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81l. Lokalizacja ciNg-w pieszych i rower owych.

Wzajemne usytuowanie przestrzeni przeznaczonejdl a samochod- w, rower zy !
wynika z r-Unic priadkoSci tych wuczest nidasadniczo uc hu
ruch rowerowy powinien byli. pSowpide@nyedpt edai¢|i erzud
ulicy, pr idk oSci dopuszczal nej i stosowanych rozwi NzaG

W zaleUnoSci od klasy drogi, natnUenia ruchu s.
w ukgadzie komuni kacyjnym miasta, moUliwe sN czter

1 najezdni bez segregacji ruchu,

f na jezdni z segregacjN w postaci pas-w ruchu dl

f poza jezdni N w postaci drogi dla rower - w,

f w postaci ci Ngu drogi dla rower - w i pieszych

W kontekScie ruchu pieszego, szczeg-Ilnie waUny

poza jezdni N.

Naj korzystniejsze |est wyznaczenie drogi dl a r
pasem dziel Ncym (np. pasem zieleni) |lub co naj mni
z nawierzchni o odmiennej fakturze. Szer ok o Si pasa ziel eni dost osow

pl anowanych na nim nasadzeC.

M KRAWEDZ PROWADZACA
L [, " |\ -OBRZEZE
St} G g
LA Y = FE \
\ (] L/s\ : \'{/\ ( flzalecape 5cm  \
3 U:;‘];: | L Ty
=4 [ U
[Ji/‘ ;7 | % ’
| | l \ \ Mg 3
l \

L
E—QUb UUW

v v v K
#

+ # +
jezdnia pas zieleni $ciezka rowerowa pas zieleni cigg pieszy min.180 cm
(' min. 50 cm) (zalecane 200 cm)

S

@)

L =
P

—|

* # * #* +
jezdnia $ciezka rowerowa pas dzielacy ciag pieszy min.180 cm krawedz prowadzaca -
np. kostka granitowa (zalecane 200 cm) A|lnfa ZaPl{dPWy
zalecana szer. min.50 cm (przy nieréwnej linii zabudowy
- pas buforowy)
Rys.26.Zal ecana | okalizacja ci Ngu pieszego i Sci eUKki
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Rozdzielenie ruchu pieszego [ rower owego Wy I

W przypadku ogranicze@® terenowych moUliwe jest stoc
wskazaniem przestrzeni dla grup uUytkowni k- - w, np.
pieszy z pgyt chodni kowyc h, rowerowy z nawierzch
nawierzchni . JeUel i faktur a nawierzchni chodni k a
zr -Unicowana, dodat kowo pomifndzy nawierzchni ami n ¢
25 c¢cm z materiagu pozwal ajNcego informowal o przek
przez podkreSlenie jego odmiennoSci w stosunku do

granitowej) oraz zr-Unicowanie wysokoSciowe ci Ngu
pieszego od ruchu rower owego moUna r-wnieU zast
tzw. separatory ruchu.

KRAWEDZ PROWADZACA
- OBRZEZE
SEPARAIOERUCHU o =k <
/ -7 / \
/\//\’\/ ? I’ g i ‘/zalecane_‘s_ em /\'31
*) . :[_(_\_‘;F \ ]
LSS/ N A % ] S/
AT - R
L
153
v
Wwﬂ
’ Sciezka rowerowa bufor beﬁzpi:aczeﬁstwa cigg pieszy min.180 cm ’
25cm (zalecane 200 cm)
PAS ROZDZIELAJACY Z
~ h ZKOSTKI GRANITOWEJ [‘(’i’;‘sgzzlzPROWADZ’\CA
/’v\\ /T\f 5 0\0\ T A W
\ / wy /
/\A\‘ = ’/\/‘ = % /zalecane 5 cm \\
\l o/ * i/ ! LT
/?j%\ e — \ /I \ |
] ‘/a‘ f N // \ ’
(\/\/‘ { [ oy “‘ = \\ 2
{ ‘ | (] s
| TR | | |
Ule le
[ "
“|] il
’ $ciezka rowerowa kostkaﬂ- szérokoéé ciag pieszy min.180 cm ’
min. 25 cm (zalecane 200 cm)
Rys.27. Dopuszczalne rozdzielenie ScieUki rower owej i
Wsp-Ilne prowadzenie ruchu pieszego i rower owe gc
brak miejsca nie pozwala na wprowadzenie segregasc
duUe, nie groUNc tym samym powstawaniem konflikt
wyni kal z prognoz ruchu pi eszego i rower owego

Rozwi Nzanie |est dopuszczalne jedynie w szczeg:-
war unki nat iUenia ruchu pieszego i rowerowego ok
rozporzNdzenia w sprawie szczeg-gJgowych warunk-w |
drogowych oraz wa r u n kch umieszczania na drogach.
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8.2. Miejsca kolizji ruchu pieszego i rowerowego.

Nal eUy ograniczal do minimum |iczbin przecifl ci Ng

Mi ejscem szczeg:-I|lnie naraUonym na kolizje ruc
komuni kacij i mi ej skiej . W rejonie przystank-w najc
dr oga rower owN, co powoduj e powstani e dodat kowy
naraUonymi na ni ebezpiecze@E&stwo tym spowodowane
z dysfunkcjami wzroku.

Mi ej sca przecincia ciNg-w pieszych z dr ogami rowe |

Zal ecane j est oznaczani e przej Si przez dr ogn r

w przypadku oznacze@ przejSi dla pieszych przez je
a)

DROGA
ROWEROWA

CIAG PIESZY

CIAG PIESZY

JEZDNIA

DROGA
ROWEROWA

CIAG PIESZY

JEZDNIA

Rys.28. Przykgad rozwiNzaniAa przebiegu drogi rower owe
zezmi anN przebiegu ScieUki rower owe|j i ci Ngu p

a)l okali zacj a C|l§|gu pieszego pomindzy peronem i \

b))l okali zacja ci Ngu pieszego za wiatN przystankoy
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CIAG PIESZY

DROGA ROWEROWA

JEZDNIA

b) i
CIAG PIESZY
CIAG PIESZY DROGA ROWEROWA
JEZDNIA ‘
Rys.29.Przykgad rozwi Nzania przebiegu drogi rower owej
z pozostawieniem dotychczasowego przebiegu S

a) dla przystanku z jednym stanowiskiem postojowym
b) dla przystanku wielostanowiskowego.
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Standardy dosthipnoSci pdt aeotr bemi epe Hlasvaskeltea wny c h

Kol ejnym miejscem szczeg-lnie naraUonym na ko
organi zowania ruchu pieszego i rowerowego W Spo:
niezbindnego mini mum.

FAKTURA OSTRZEGAWCZA

FAKTURA KIERUNKOWA

FAKTURA KIERUNKOWA \

FAKTURA OSTRZEGAWCZA

CIAG PIESZY

— FAKTURA OSTRZEGAWCZA
— FAKTURA KIERUNKOWA

CIAG PIESZY

CIAG PIESZY

I
|
|
FAKTURA KIERUNKOWA FAKTURA KIERUNKOWA
|
|
|

Rys.30.Przykgad zastosowania el ement-w systemu FON naea



Parametry pochyl ni oraz schod-w okreSlajN m.in
frozporzNdzenia w sprawie warunk-w technicznych |
frozporzNdzenia w sprawie warunk-w technicznych | :
obiekty inUynierskie,
frozporzNdzenia w sprawie warunk-w technidaginych
publiczne .

Pomindzy poszczeg- | nymi akt ami wysthipujN jednak p
i pochylni nie moUna zapominal o obowi Nzuj Ncych
nich parametry sN parametr ami granicznymi, a nie o

Zaleca s i n, aby schody zewnntrzne w kaUdy m pr z)
z rozwi Nzaniem alternatywnym: pochylniN

9.1. Schody

W budynkach wuUytecznoSci publicznej przepisy d
14-17,5 c¢cm wewnNtrz budynku oraz 15 cm w przypadku
wej Sci a. Il m mniejsza wysokoSI stopnia oraz I|liczba
pokonania przez osoby starsze, dzieci czy o0soby z
pomocy kul , | as ki itp. Nor ma I SO 21542:2011 d
nieprzekraczaj NcN 15 ¢cm, niezaleUnie od té&Qo, czy

Z punktu widzenia wygody [ bezpiecze®twa ulyt
parametry. | st ot ne jest odpowiednie profil owani etomie opni
Z noskami l ub bez pegnej podst opni,apionowa golstognicava r z a
moUe powodowal zahaczani e o n ibezpieczni@jszanjesb pods@mpnigar z y ¢

lekko pochylona).

Daos-b sgabowi dzNcych oraz niewidomych bardzo is
krawndzi stopni or az oznaczenia dotykowe. Przepi
ni eprecyzyjne. Dokgadniejsze wytyczne moUna tymcz
obiekt-w budowlanych metra czy w normie | SO 21542:
Zal ecane jest nastfnpuj Nce oznakowanie kontrastowe

T poczNtek i koniec schod-w musi byl oznaczony

ostrzegawczy szerokoSci 50 cm w kolorze U-gtym
krawndzi schod-w o 50 c¢cm;

T krawndzie pierwszego stopnia schod-w w qgarn i

powierzchni poziomej i pionowej powi nny byl oznaczone pase

mni ej szej ni U 0,05 m, w kol or ze (optymaltier kalerénmu j Nc vy

[37IKamil Kowalski -Komunikacja pionowa. Pochylnie i schody,| n Uy ni er Budowni ctwa 05.2017
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O-gtyamw przypadku biegu schod-w o trzech stop
krawinfd.zi e

T W przypadku schod-w ze spoczni kami oznakowane
stopnie ostatni przed oraz pierwszy za spocznikiem.

Dost fipne posiony e p § § dodatkbwon ast npuj Nce wymagani a:

f schody zabiegowe i wachlarzowe sN niezalecane
0O ograniczonej sprawnoSci, osobom niewidomym i
f zalecana minimalna ggnbokoSi spocznika to 120 ¢

9 schody muszN byi wyposaUone w porfcze;

Rys.31.Pr awi dgowe oznakowanie schod- w:

a) schody ze spocznikiem, b) schody o trzech stopniach

Fot. 4. Kontrast barwny na schodach

Bprojektowanie i adaptacja przestrzeni publ i-zaeoereaji praepisg, o t Prozlesbk io sz vwbi Khzi eel
Niewidomych, Warszawa 2016
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9.2.  Pochylnie i rampy.

Wszelkie r-Unice poziom-w w przestrzeni mi ej s ki
0O ograniczonej sprawnoSci ruchowej . DIl atego w mi a
by minimalizowal mi ej sca, w kt-rych Ploarmiyé nd ae sh ra
symbolem dostfAapnoSci dla os-b poruszaj Ncych sifn n
moUe byl wykorzystywana przez rodzic-w z w-zkiem d
Ue osoby w pegni sprawne wybierajN jN zamiast sc
pokonania dodatkowej odl eggoSci . Pochyl nii mo Un
uniwersalnym.
W przypadku pochyl ni naj korzystniejsze z punktu w
dotyczNcych budynk . w. OkreSlone w nich nachyl eni
przypadk-w moUl i we do zastosowani a W prakiydeeadwyszaji nny
projektuje sifn nachylenia bliskie wartoSciom grani
moUe byl dla niekt-rych os-b trudne do pokonani a.
Gagodniejsze nachylenia niU opisane w polskich [
w Kkt -rej dopiero przy nachyleniu poni Uej 5% uznaj
or az spoczni k- w. Projektuj Nc pochyl nie warto k

najmniejszego w danej sytuacji nachylenia.

R- Uni c | Maksymalne nachylenie na Maksymaline nachylenie

wysokofzewnNtr z, be{WeWwnNtrz 1lub
pod zadaszeniem
do 15cm 15% 15%
15-50 cm 8% 10%
powy Ue | 6% 8%

Tab. 3. Nachylenie pochylni na podstawie rozpoerdzenia W sSprawie warun
jakim powinny odpowi adal budynki

Maksymal na
wysokoSc

Maksymal na ¢

Maksymalne nachylenie pomi idzy sp¢

50 cm 5% 1000 cm
46 cm 5,3% 874 cm
42 cm 5,6% 756 cm
38,5cm 5,9% 654,5 cm
35cm 6,3% 560 cm
31,5cm 6, 7% 472,5cm
28 cm 7,1% 392 cm
24,5 cm 7,7% 318,5cm
21 cm 8,3% 252 cm

Tab. 459, Nachylenie pochylni na podstawie normy ISO 21542:2011

139 Kamil Kowalski -Komunikacja pionowa. Pochylnieischody,| n Uy ni er Budowni ctwa 05.2017
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Dostfipna pochylnia musi spegnial nastipuj Nce wymag

T pochylnia przeznaczona dla os-b niepegnosprawn

ruchu minimum1,2m.

T zaleca sinh stosowanie pochyl ni szerszych ni
uUOytkowni k-w o ograniczonej mobilnoSci
T maksymalna dugoSi pojedynczego biegu rampy

podzielone na odc torskoiwaknri -ut sszpe cgmzayk -avaso dJjugoSc

T SzerokoSi spocznika nie moUe byl mniejsza ni

f minimalne wymiary spoczni ka 150axmfyxm;o wj azvealneyErho S
mi ej sca l okalizacj. pochyl ni zal ecane s N
bezpieczne i wygodne manewrowaniej ak naj szerszej grupie uUyt ko

T przed i za rampN musi byl zapewnionamw{ybi ewi ag B
swobodne i bezpi eczn edguuag oesih apnoi zei onnae jr apnijparis;z c z y z
min. 150 cm,

T nawierzchni a pochyl ni mus i zapewni al bezpie
atmosferycznych (moUna instalowal systemy antyc«

f rampa nie moUe miel nachylenia poprzecznego;

f pochylnia powinna posiadal k r a wiw praypadku pochylny s o k o
wzdguU Sciany moUna zrezygnowal z krawnOUnika

T pochylnia musi byl wyposaUona w obustronne por.i
2,2 metra moUna zaplanowal montaU dodat kowej '

1 poczNtek i kozinaczpoyghyplwi ni en byl kontrastem
ostrzegawczy szerokoSci 50 c¢m wpoghglri)o rozdes uCh-i grittyym

k r a wipathyini o 50 cm;
WIDOK Z GORY
/—faktura ostrzegawcza

+50—+-50— min150 cm
50— (dopuszczalne 140 cm)

PRZEKROJ PRZEZ RAMPE

min150 cm min 150 cm
. (dopuszczalne 140 cm) max 9’0 m
min 150 cm max 9,0 m v ¥30 cm
I\ ZALECANY KOLOR
KONTRASTOWY
-POZBAWIONE
/| OSTRYCH
-ZALECANY KOLOR ZAKONCZEN
KONTRASTOWY SPOCINIK POCHYLNIA
oSTRYCH BOCHYLNIA 74
ZAKONCZEK T X
e
L 6-15% R

_ <

6-15%
Rys. 32. Rampadl a ni epegnosprawnych
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Rys.31. Zal ecane zako@&zenia balustrad

¥ ———porecz na wysokoss$ci 1,10 cm od ptaszczyzny ruchu

L/
.// \( \ ATE ————porecz na wysokos$¢i 0,90 cm od ptaszczyzny ruchu
“/I X/\) 8 ———porgcz na wysokossc¢i 0,75 cm od ptaszczyzny ruchu
S =
\ [5)
o
= (&)
[5)
- = 113 KRAWEZNIK O WYS. CO NAJMNIEJ 7 CM
Rys. 33. Zabezpieczenia rampy
93. Porncze i bal ustrady
Porficze muszN zapewnial pewny chwyt wszystkim ich

f pochylnie powinny byi wyposaUona w obuStio@®né&s5

i 0,9 m pr zpy ntizeydnz yo dnsitnmi powinien mieScil sin w
f zalecana Sredniics@mm,oriczy to 40
1T zalecany przekr -j pornczy to kogo | ub elipsa;
f porficze instalowane blisko Scian muszN byi od
f zaleca sin by elementy montaUowe umieszczane

wygodnego chwytu na cagdgej dgugoSci ;
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,/min 5 cm

/min 5 cm
/" 3,5-4,5cm /
P ard

3,5-4,5 cm

Rys.34. Por fcazwi Nzani e poprawne

T porficze muszN byl pozbawione ostrych zakongzeGE;

T porficze powinny byl wysuninte na odleggosSlI mi |
stopniemlubpoc z Nt ki em i ko Eedlm | poatywslumii ici e wychodz
nal eUy oznaczyl kolorem U-§t3gm i zainstal owal :

f wmiar i mo Ul i woSci zal eca sin stosowani e ozna
i nformuj Ncy c mp. mazwiealicyd.l i zacj i (

7

o~

Fot. 5.P o r it czmakowania d ot ykowe na zakoE&zeniach pornczy.

Jako dodat kowe el ememwtynizgabseargihe mz @jbhazei ecznyc

balustrady. Balustrady powinny byl wyposaUone w dol nN
15130 ¢cm od powierzchni podgoUa;

94. Windy zewnitrzne

Przy braku miejsca na zI| okal irzdwdrciye wysotkylSrtii

250 ¢ m) zal eca sin stosowaniabi wa ndwi dy e whaisttrizpnred j
zni epegnosprawnoSci N powinna miel szerokoSi co naj
f 150cmidgugoSi 210 cm dla wind jednostronnie ot wi

f 120cmidgugoSi 210 cm dla wind przelotowych
Wymi ary te pozwalajN na wjazd do windy osobie
osobie z w-zkiem bli¥niaczym oraz wprowadzenie r ow
Przed windN przy drzwiach powinna byl zachowana w
i skutera elektrycznych (Sr edni ca“ 50 c¢cm) .

Blwy soc ki M., Ekspgrtyza kviz aBr esife dostipnoSci kol ejowych obiekt-w obsguc
orazograniczonN moUIl iowrSzNAN Tproa nus [z amtlamzaway 2087] owe g o
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N a doj Sciu do wi ndy powi nno sin zastosowal
przywogawczego windy.
Drzwi dokabi ny powi nny micm [ (zalesana 100 &no &iwz @ I0 i1 dasobyn a

zw- z k a mi bl iFoiaszyjmlcwei zkatnhapiadem akumul atorowym
otwierai szramykal autowmatgmzpbwi niSe nczdpnikdch (lmpppaordicyz emrawi e (
zatrzymuj Ncych zamy k a rkantakteth fizgcanym 7 perszzecdznei optrezne dl ub o's

Wi nda powi nna byl wyposalUona w sygnagy d¥wi nk
ot wieraniu [ zamykaniu dr zwi . JeUel i winda zatrz
wymagana jest poziomie winda sin aktualnie zatrzyn

W kabinie powinna byl zainstalowana sygnalizac]j

Panel sté&mabj Néye wowi ni en bwyls okaofi®lidndBalproyd goag N w

odl eggoSci nie mniejszej niU0O 50 cm od naroUni ka k
usytuowane na wysokoSci nie mniejszej ni 0 90 cm o
numerycznego przyciski powinny byl uksatbai wiii oen ep owv i pna :

umieszczonynaSci ani e nastfipuj Nco:

T wprzypadku dr zwi ot wieranych cenprawej e spowninece
do kabiny;
T wprzypadku dr zwi ot wi eranych j e dn o sstroni® zgodneg pow

z kierunkiem zamykania drzwi. [

Kabina powinna byl wyposaUona w porficze wmeu wys.
ugatwieniapdaycipk- - dol ub el emepor Wwczsyt epownnoay bly|
jeUOel i kabi nowy panel tejstaenreyj Scy anna@j.duj e sin na
1 1bidem
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10.1. Lokalizacja stanowisk postojowych

Wymagania/zalecenia:

T

T

T

T

T

zaleca sin, aby w odniesieniu do budynk-w uUy
postojowego przeznaczonego dla os-b 2z nidepegn
budynku byga minimal na,

jeUeli parking nie obsguguje bezpoSrednio Uadn
znajdowal sifd moUliwie blisko przystosowanego \
wy mag a sin Zapewnieni a odpowi edni ch udogodni e
par kingowe|j i w kluczowych miejscach w celu ozt
w bardzo skomplikowanych przestrzeniach naleUOy

formy prowadzenia w celu wspierania orientacji i wyboru odpowiedniego kierunku,
w celu wspomagani a os:- b z niepedgnosprawnoSci
prowadzenia wyr-Uniagy sifn kolorystycznie z t{§:¢

10.2. Nawierzchnia stanowisk postojowych

Zalecenia:

1T zal eca sin stosowani e nawi erzchni ut wardzonej
podduUnym i poprzecznym), wykonanej Z bedubonu
z betonu cementowego:

T nie zaleca sih nawi er zchni br uk o wa il ystodowaniey k o n @
nawierzchni z kostki kamiennej dopuszczalne jest jedynie w sytuacji gdy nawierzchnia ta
stanowi el ement t kanki zabytkowej . W przypadk
wyprodukowanych wsp-gczeSnie zaleca sifin stosow
estetycznie do istniejNcej nawierzchni,

f dopuszcza sin stosowani e nawi erzchni brukowe|j
krawndzi ach i kost ki kami ennej cintej,

T w przypadku parking-w o nawierzchni alUurdawe j
os-b z niepedgnosprawnoSci ami miagy nawierzchni.i

T w przypadku parking-w o nawi erzchni gruntowe
nawierzchni koperty, ewentualnie wraz z doj Sc
Nawierzchnifi gruntowN dopuszcza sin tylko w wy
przyrodniczo chronionych (par kowych, | emych)
wzmochienie geokratami stal owy mi | ub zA otcwzokrazdy \

d O 2 c¢cm.

103. Dostnp z chodnika do stanowiska postojowego

Chodni k powinien mieli szerokoSi dostosowanN ¢

usytuowani e wzgl hdem jezdni powinno zapewwnisk b be:z
niepegnosprawnoSci ami

z
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Stanowi sko postojowe musi mi el pogNczenie z n
powinny byl wyposaUone w pochylnifdn umoUliwiajNcN v
|l ub poprzez wyr-whanie poziom-w pgaszczyzny drogi

Dostfip do chodnika moUe sifin odbyl na przykgad p

f wyniesienie cagoSci nawi erzchni stanowiskd post
dwustronne zr - -wnanie poziom-w |,

T obni Ueni e wysokoSci sNsiedniego (dobudowanego
postojowegoi dwustronne zr-whanie poziom-w

T obni Uenie nawierzchni chodnika na, cagej dgugoSc

1 wyniesienie miejscowe nawierzchni stanowiska postojowego i poc hyl ni a do wYy
chodnika,

T obni Ueni e mi ej scowe nawi erzchni chodni ka do

postojowego T pochylnia do poziomu koperty.

Przy obni Ueniach chodnika zapewniaj NcychIlumost n
Scimtry,Unica poziom-w nie powinna byl winksza ni 0
chodnika nie nalelUy ukgadal pas-w ostrzegawczych |

W przypadku usytuowania korytka Sciekowego w
z niepegnosprawnoSci N powi nno mi el ono Scinfnte (
r. min. =2 cm).

W przypadku usytuowaniu parkingu przy pakingowe i k u
zabezpieczaj Nce przed zbyt bliski (ysp/arkowaniem poj

104 Wy mi ary stanowi sk postojowych przystosc
zni epegnosprawnoSci ami

Zgodnie zrozpor zNdwesipemwi e warunk-w technicznych |
budynki St anowi ska postojowe dla samochod-w osobowych
osoby niseppajme, mogN byl zbl i Oone  toedakien Grmydtm y ¢ h
budynk . w. Mi ejsca te wymagaj Naodpowi edni ego oznako

Stanowiska postojowe usytuowane prostopadle | u b u kdoj&adni: e
1 360 cm x500 cm ( zalecane 600)

Stanowi ska postojowe usytuowane wzdguU jezdni
T 360 cm 1 600 cm (zalecane 700 cm),
f 360 cm [TiwYMi @am wymagany dla bus-w przystosowan

poruszaj Ncych sifn na w-zkach inwal i dzvwipcdd n(odSntiyke zz
pojazdu).

“IA2-0RozporzNdzenie Ministra Infrastruktur
dnia 12 kwietnia 2002 r. (t.j. Dz . u. 20
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rampa
‘max 12%

rampa

/max 12%

é,/ &

min. 500 cm
optymalnie 600 cm

&

min. 600 cm

optymalnie 700 cm

/4
min. 360 cm min. 360 cm
optymalnie 400 cm optymalnie 400 cm
a)
min. 360 cm |,
optymalnie 400 cm

Rys. 35. Wymiary stanowisk postojowych usytuowanych przy jezdni z miejscowym
obni Uemiasviner zc hni chodni ka do wymwiska Bostojowego wii er z ¢

pochylnia do poziomu koperty

a) Stanowiska prostopadge
b) Stanowi ska ukoSne
c) Stanowiska rr-wnol egge

10.5. Oznakowanie stanowisk postojowych

Spos - b oznakowani a mi ej sc postojowych dl a os- b
rozpor aNdzemiawi e szczeg- gowych warunkswg traggwyami c z n
warunk-w technicznych ich umieszczania na dogach.

Obowi Nzuj N dwa rodzaj e oznakowa@® stanowi sk pr z
przewoUNcych osoby z niepegnosprawnoSci ami

1 znak pionowy zpi kt ogr amem pokazwj Ncy mi owalBizd zmhki mec ¢ BN
29 oraz znakiem poziomym P-18 z symbolem P-24ini ebi es k N n d wiad rezccah ng iN
st 0 s o wpatkingach wielostanowiskowych oraz przy wyznaczonych kilku kopertach obok
siebie,

1 znak pi onowy nazywsanzat a lkloip €20 bra zngki®n poziomym P-

20 z symbolem P-24ini ebi es kN nawi erzchni N) stefach egdze s i i
dopuszczony | est p oissna - wydziglonycha stadowiek) igallzé e wy st np

pojedyncze koperty.
i K

P-20+ P-24

N/
/O

Rys. 36. Znaki drogowe pionowe i
poziome do o znakowani a stanowisk
postojowych
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Fot. 6. Oznakowanie poziome i pionowe stanowisk  postojowych dlaos:-b ni epegmyohs pr aw
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