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1. Sğownik pojňĺ 

 

JeŜli w tekŜcie mowa jest o: 

1. Konwencji o prawach os·b niepeğnosprawnych ï oznacza to Konwencjň o prawach os·b 
niepeğnosprawnych, przyjňtŃ 13 grudnia 2006 roku przez Zgromadzenie Og·lne ONZ 
(Rezolucja ONZ 61/106), ratyfikowana przez Polskň 6 wrzeŜnia 2012 roku (Dz.U. 2012 poz. 
1169); 
 

2. Prawie budowlanym ï oznacza to Ustawň z dnia 7 lipca 1994 r. ï Prawo budowlane  
(t.j. Dz. U. z 2018, poz. 1202 z p·Ŧn. zm.) 
 

3. Prawie o ruchu drogowym ï oznacza to Ustawň z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu 
drogowym (t.j. Dz. U. 2018 poz. 1990 z p·Ŧn. zm); 
 

4. Ustawie o transporcie drogowym ï oznacza to Ustawň z dnia 6 wrzeŜnia 2001 r.  
o transporcie drogowym (t.j. Dz. U. 2017, poz. 2200 z p·Ŧn. zm); 
 

5. Ustawie o drogach publicznych ï oznacza to Ustawň z dnia 21 marca 1985 r. o drogach 
publicznych (t.j. Dz. U. 2018, poz. 2068); 
 

6. RozporzŃdzeniu w sprawie warunk·w technicznych jakim powinny odpowiadaĺ budynki 
ï oznacza to RozporzŃdzenie Ministra Infrastruktury w sprawie warunk·w technicznych, jakim 
powinny odpowiadaĺ budynki i ich usytuowanie z dnia 12 kwietnia 2002 r. (t.j. Dz. U. 2015, 
poz.1422 z p·Ŧn. zm.) 
 

7. RozporzŃdzeniu w sprawie warunk·w technicznych dla jakim powinny odpow iadaĺ 
drogi publiczne ï oznacza to RozporzŃdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej  
z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunk·w technicznych, jakim powinny odpowiadaĺ drogi 
publiczne i ich usytuowanie (t.j. Dz. U. 2016  poz. 124); 
 

8. RozporzŃdzeniu w sprawie warunk·w technicznych jakim powinny odpowiadaĺ 
drogowe obiekty inŨynierskieï oznacza to RozporzŃdzenie Ministra Transportu  
i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r. w sprawie warunk·w technicznych, jakim 
powinny odpowiadaĺ drogowe obiekty inŨynierskie i ich usytuowanie (Dz. U. 2000 nr 63 poz. 
735 z p·Ŧn. zm.); 
 

9. RozporzŃdzeniu w sprawie warunk·w technicznych jakim powinny odpowiadaĺ obiekty 
budowlane  metraï oznacza to RozporzŃdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 17 czerwca 
2011 r. w sprawie warunk·w technicznych, jakim powinny odpowiadaĺ obiekty budowlane 
metra i ich usytuowanie (Dz. U. 2011 nr 144 poz. 859); 
 

10. RozporzŃdzeniu w sprawie warunk·w technicznych jakim powinny odpowiadaĺ 
budowle kolejowe  ï oznacza to RozporzŃdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej  
z dnia 10 wrzeŜnia 1998 r. w sprawie warunk·w technicznych jakim powinny odpowiadaĺ 
budowle kolejowe i ich usytuowanie (Dz. U. 1998 nr 151 poz. 987 z p·Ŧn. zm.); 
 

11. RozporzŃdzeniu ws. znak·w i sygnağ·w drogowych ï oznacza to RozporzŃdzenie 
Ministr·w Infrastruktury oraz Spraw Wewnňtrznych i Administracji z dnia 31 lipca 2002 r.  
w sprawie znak·w i sygnağ·w drogowych (Dz. U. 2002 nr 170 poz. 1393 z p·Ŧn. zm.); 
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12. RozporzŃdzeniu w sprawie szczeg·ğowych warunk·w technicznych dla znak·w  
i sygnağ·w drogowych i warunk·w ich umieszczania na drogach  ï oznacza to 
RozporzŃdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczeg·ğowych 
warunk·w technicznych dla znak·w i sygnağ·w drogowych oraz urzŃdzeŒ bezpieczeŒstwa 
ruchu drogowego i warunk·w ich umieszczania na drogach, zağ. 3. Szczeg·ğowe warunki 
techniczne dla sygnağ·w drogowych i warunki ich umieszczania na drogach (Dz. U. 2003  
nr 220 poz. 2181 z p·Ŧn. zm.); 
 

13. RozporzŃdzeniu ws. BHP podczas wykonywania rob·t budowlanych ï oznacza to 
RozporzŃdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 6 lutego 2003 r. w sprawie bezpieczeŒstwa  
i higieny pracy podczas wykonywania rob·t budowlanych (Dz. U. 2003 nr 47 poz. 401); 
 

14. Normie ISO 21542:2011 ï oznacza to Normň ISO 21542:2011 Building construction ï 
Accessibility and usability of the built environment; (Budownictwo - DostňpnoŜĺ i uŨytecznoŜĺ 
Ŝrodowiska zbudowanego)  
 

15. Normie ISO 23599-2012- oznacza to Normň ISO 23599-2012  Assistive products for blind and 
vision ï impairedpersons ï Tactile wal king surface indicators (Produkty wspomagajŃce dla 
os·b niewidomych i niedowidzŃcych. Dotykowe wskaŦniki powierzchni chodzenia) 
 

16. RozporzŃdzenie Komisji (UE) w sprawie technicznych specyfikacji interoperacyjnoŜci 
odnoszŃcych siň do kolei ï oznacza to RozporzŃdzenie Komisji (UE) nr 1300/2014 z dnia 
18 listopada 2014 r. w sprawie technicznych specyfikacji interoperacyjnoŜci odnoszŃcych siň 
do dostňpnoŜci systemu kolei Unii dla os·b niepeğnosprawnych i os·b o ograniczonej 
moŨliwoŜci poruszania siň. 
 

17. Zaleceniach Polskiego  ZwiŃzku Niewidomych ï oznacza to opracowanie ĂProjektowanie  
i adaptacja przestrzeni publicznej do potrzeb os·b niewidomych i sğabowidzŃcych ï zalecenia 
i przepisyò, Polski ZwiŃzek Niewidomych, Warszawa 2016 

Wybrane pojňcia: 

1. Bariery architektoniczne i urb anistyczne ï fizyczne przeszkody ograniczajŃce dostňp 
poszczeg·lnych grup uŨytkownik·w do moŨliwoŜci korzystania z przestrzeni, budynk·w czy 
element·w wyposaŨenia. 
 

2. CiŃg pieszy ï og·lnie dostňpna, przestrzennie wydzielona trasa piesza, prowadzona 
samodzielnie, niezaleŨnie od trasy koğowej. CiŃgi piesze mogŃ przebiegaĺ wzdğuŨ ulicy, lub 
jako autonomiczne drogi dla pieszych, tj. bez powiŃzaŒ i r·wnolegğego prowadzenia z ciŃgami 
komunikacji koğowej. 
 

3. Infrastruktura miejska ï wszystkie urzŃdzenia i elementy miejskich przestrzeni publicznych, 
w tym przede wszystkim obiekty uŨytecznoŜci publicznej oraz infrastruktura komunikacyjna 
i transportowa. 
 

4. Kontrast barwny ï obliczany jest na podstawie por·wnania wsp·ğczynnik·w odbicia Ŝwiatğa 
(ang. Light Reflectance Value ï LRV) sŃsiadujŃcych ze sobŃ powierzchni. Im wiňksza r·Ũnica 
wartoŜci LRV pomiňdzy dwoma kolorami, tym wyŨszy kontrast pomiňdzy nimi. [1] 
 

5. Obiekty mağej architektury ï niewielkie obiekty, w szczeg·lnoŜci: kultu religijnego, jak: 
kapliczki, krzyŨe przydroŨne, figury, posŃgi, wodotryski i inne obiekty architektury ogrodowej, 
uŨytkowe sğuŨŃce rekreacji codziennej i utrzymani u porzŃdku, jak: piaskownice, huŜtawki, 
drabinki, Ŝmietniki; [2] 

 
[1] Projektowanie i adaptacja przestrzeni publicznej o potrzeb os·b niewidomych i sğabo widzŃcych- zalecenia i przepisy, Polski ZwiŃzek 

Niewidomych, Warszawa 2016 
[2] Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. ï Prawo budowlane (Dz. U. z 2018, poz. 1202 z p·Ŧn. zm.) 
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6. Opis brajlowski ï opis w alfabecie Brailleôa (alfabecie dotykowym umoŨliwiajŃcym 
zapisywanie i odczytywanie tekst·w osobom niewidomym). 
 

7. Pas ostrzegawczy ï zbi·r element·w wypukğych (p·l uwagi), uğoŨonych w linii prostej  

i umieszczonych w poziomie posadzki, umoŨliwiajŃcych ich postrzeganie przez dotyk ï 

wskazane jest, aby byğ kontrastowy. Umieszcza siň go przed przejŜciami dla pieszych, 

schodami, wejŜciami do budynk·w oraz na peronach i przystankach w celu poinformowania 

uŨytkownika o zbliŨaniu siň do strefy niebezpiecznej lub o wejŜciu do budynku. [3] 

 

8. Pas prowadzŃcy ï element ŜcieŨki dotykowej, ciŃg o szerokoŜci 25ï50 cm, zbudowany 
z element·w z podğuŨnymi wypukğoŜciami (np. pğyty ryflowane), uğoŨony powyŨej lub 
w poziomie posadzki / chodnika. [4] 
 

9. Pochylnia ï element przestrzeni lub budynku umoŨliwiajŃcy pokonanie r·Ũnicy poziom·w bez 
koniecznoŜci pokonywania stopni. 
 

10. Pole oczekiwania ï szczeg·lny rodzaj pola uwagi, stosowany w obrňbie przystank·w 
komunikacji miejskiej. Wyznaczane jest na wysokoŜci drzwi pojazdu, kt·re sŃ uniwersalnie 
dostňpne dla wszystkich grup pasaŨer·w: zar·wno os·b poruszajŃcych siň na w·zkach, os·b 
niewidomych czy teŨ os·b starszych (miejsca dostňpne z poziomu posadzki). 
 

11. Pola uwagi ï pola, na kt·rych umieszczono elementy punktowo wypukğe w ukğadzie 
prostokŃtnym lub przekŃtnym; umieszczane w miejscach zmiany kierunku ŜcieŨki dotykowej, 
jej rozgağňzieniach i przed punktami docelowymi, do kt·rych doprowadza ŜcieŨka. [5] 
 

12. Profilowany krawňŨnik przystankowy ï rodzaj krawňŨnik·w o charakterystycznie 
zaokrŃglonych krawňdziach, kt·re uğatwiajŃ podjazd autobusu do peronu bez uszkadzania 
opony, a w efekcie pomagajŃ ograniczyĺ przerwň pomiňdzy przystankiem a pojazdem. 
 

13. Przystanek ï miejsce przeznaczone do wsiadania lub wysiadania pasaŨer·w na danej linii 
komunikacyjnej[6]. 
 

14. Spocznik ï element schod·w lub pochylni: pğyta pozioma stanowiŃca poczŃtek lub koniec 
biegu lub przedzielajŃca biegi.    
 

15. Standardy dostňpnoŜci lub Standardy ï niniejsze opracowanie pt. Standardy dostňpnoŜci 
przestrzeni publicznej dla os·b niepeğnosprawnych miasta Kielce. 
 

16. Sygnalizacja Ŝwietlna ï zestaw urzŃdzeŒ sğuŨŃcych do sterowania ruchem, obejmujŃcy: 
urzŃdzenie sterujŃce (sterownik), urzŃdzenia wykonawcze (sygnalizatory wraz z konstrukcjami 
wsporczymi i instalacjŃ kablowŃ) oraz urzŃdzenia detekcyjne (detektory, przyciski), 
informacyjne (wyŜwietlacze prňdkoŜci, wyŜwietlacze czasu), transmisji danych (modemy, linie 
kablowe, radiowe urzŃdzenia nadawczo-odbiorcze) i pomocnicze (ekrany kontrastowe, 
sygnalizatory akustyczne i wibracyjne dla pieszych itp.) [7] 
 

 
[3] Projektowanie i adaptacja przestrzeni publicznej o potrzeb os·b niewidomych i sğabo widzŃcych- zalecenia i przepisy, Polski ZwiŃzek 

Niewidomych, Warszawa 2016 
[4] Ibidem 
[5] Ibidem 
[6] Ustawa z dnia 6 wrzeŜnia 2001 r. o transporcie drogowym (Dz. U. 2017, poz. 2200 z p·Ŧn. zm.) 
[7] RozporzŃdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczeg·ğowych warunk·w technicznych dla znak·w i sygnağ·w 
drogowych oraz urzŃdzeŒ bezpieczeŒstwa ruchu drogowego i warunk·w ich umieszczania na drogach (Dz. U. 2003 nr 220 poz. 2181 z 
p·Ŧn. zm.) zağŃcznik nr 3 
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17. SzerokoŜĺ uŨytkowa schod·w i pochylni ï szerokoŜĺ mierzona miňdzy wewnňtrznymi 
krawňdziami balustrad, a w przypadku Ŝcian lub sğup·w ograniczajŃcych schody - miňdzy 
porňczami mocowanymi do nich. [8] 
 

18. ścieŨka dotykowa - dotykowe oznakowanie trasy wolnej od przeszk·d stojŃcych i wiszŃcych 
(zalecana przynajmniej jedna szerokoŜĺ ruchu laskŃ ï 90 cm), majŃca na celu doprowadzenie 
do konkretnych miejsc, tj. przejŜĺ dla pieszych, schod·w, windy, wejŜcia, wyjŜcia, planu 
plastycznego, kasy, punktu informacyjnego, toalety. Powinna byĺ trwağa i kontrastowa  
w  stosunku  do nawierzchni i skğadaĺ siň z dw·ch element·w: pasa prowadzŃcego, p·l 
uwagi. [9] 
 

19. Trasa wolna od przeszk·d ï szerokoŜĺ ciŃgu pieszego poza przestrzeniami zajmowanymi 
przez infrastrukturň, mağŃ architekturň, miejsca do siedzenia, sğupki blokujŃce itp. 
 

20. Tyflografika  ï graficzne odwzorowanie i przedstawienie rzeczywistoŜci w spos·b dostňpny 
dotykowo, przy zastosowaniu skali i proporcji. 
 

21. UŨytkownicy ï wszystkie osoby przebywajŃce w przestrzeniach publicznych niezaleŨnie od 
ich wieku, pğci i stopnia sprawnoŜci. 
 

22. WysokoŜĺ w Ŝwietle ï wysokoŜĺ od najwyŨszego poziomu posadzki w pasie ruchu do 
poziomu wykoŒczenia sufitu lub najniŨej umieszczonych element·w zabudowy, wystroju lub 
informacji (lamp, tablic informacyjnych itp.). 
 

23. Wňzeğ przesiadkowy ï zesp·ğ przystank·w o istotnych potokach pieszych (przesiadkowych) 
pomiňdzy nimi. 
 

24. Skrajnia  ï wolna przestrzeŒ nad drogŃ, chodnikiem , ŜcieŨkŃ rowerowa [10] 
 

25. FON - System Fakturowych OznaczeŒ Nawierzchniowych ï FON (ang. TWSIs ï Tactile 
Walking Surface Indicators na podstawie normy ISO 21542:2011) to rodzaj identyfikacji miejsc 
i korytarzy poruszania siň, skğadajŃcy siň z kombinacji faktur, kt·re sŃ moŨliwe do wykrycia 
przez osoby z dysfunkcjami wzroku. [11] 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
[8] RozporzŃdzenie Ministra Transportu i gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r. w sprawie warunk·w technicznych jakim powinny 
odpowiadaĺ obiekty inŨynierskie i ich usytuowanie (Dz. U. 2000 nr 63 poz.735 z p·Ŧn. zm.) Ä 132, ust.2 

[9] Projektowanie i adaptacja przestrzeni publicznej o potrzeb os·b niewidomych i sğabo widzŃcych- zalecenia i przepisy, Polski ZwiŃzek 
Niewidomych, Warszawa 2016 

[10] RozporzŃdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunk·w technicznych, jakim powinny 
odpowiadaĺ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U. 2016 poz. 124) 

[11] Standardy dostňpnoŜci budynk·w dla os·b z niepeğnosprawnoŜciami, Ministerstwo Infrastruktury i Budownictwa, Warszawa 2017 
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2. Wstňp 

 

 

2.1. PrzestrzeŒ publiczna 
 

Ksztağtowanie jakoŜci przestrzeni publicznej naleŨy do jednych z waŨniejszych zadaŒ wğasnych 

gminy. Wynika to z Ustawy z dn. 8 marca 1990 roku o samorzŃdzie gminnym (tekst jednolity  

Dz.U. 2018 poz. 994). Dotyczy to w szczeg·lnoŜci utrzymania ğadu przestrzennego na terenie gminy i 

spraw zwiŃzanych z utrzymaniem gminnych obiekt·w i urzŃdzeŒ uŨytecznoŜci publicznej oraz 

obiekt·w administracyjnych, ale takŨe miejsc publicznych w tym: gminnych ulic, plac·w, most·w oraz 

organizacji ruchu drogowego.  

PrzestrzeŒ publiczna to miejsce spotkaŒ, pracy, rekreacji ï to przestrzeŒ, w kt·rej ludzie 

przemieszczajŃ siň z domu do pracy i z powrotem. Plac, rynek, skwer, ulica ï to miejsca, w kt·rych 

przebywajŃ mieszkaŒcy i turyŜci, to obszar, gdzie nastňpujŃ interakcje i dziağania sprzyjajŃce 

integracji lokalnych spoğecznoŜci. Ustawa o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym definiuje 

obszar przestrzeni publicznej jako obszar o szczeg·lnym znaczeniu dla zaspokojenia potrzeb 

mieszkaŒc·w, poprawy jakoŜci ich Ũycia i sprzyjajŃcy nawiŃzywaniu kontakt·w spoğecznych  

ze wzglňdu na jego poğoŨenie oraz cechy funkcjonalno-przestrzenne. PrzestrzeŒ publiczna uwaŨana 

jest powszechnie za szczeg·lne miejsce, w kt·rym realizowana jest naturalna ludzka potrzeba 

spoğecznego kontaktu: stŃd teŨ spoğeczna ŜwiadomoŜĺ koniecznoŜci umoŨliwienia korzystania z niej 

wszystkim uŨytkownikom. 

Przyjazna przestrzeŒ publiczna w ujňciu uniwersalnym, to przestrzeŒ z kt·rej korzystaĺ mogŃ 

wszyscy w spos·b samodzielny i niezaleŨny. PrzestrzeŒ, kt·ra bňdzie przyjazna wszystkim, czyli 

dostňpna dla kaŨdego i bez wzglňdu na jego sprawnoŜĺ ruchowŃ lub poznawczŃ zapewni peğnŃ 

integracjň spoğecznŃ jej uŨytkownik·w, stanie siň miejscem zacieŜniania wiňzi miňdzyludzkich  

i rozwoju spoğeczeŒstwa obywatelskiego. O przyjaznej przestrzeni moŨemy m·wiĺ w kontekŜcie 

bezpoŜredniego uŨytkownika, osoby poruszajŃcej siň pieszo, czňsto jednak r·wnieŨ z pomocŃ kul czy 

na w·zku inwalidzkim. To wğaŜnie na tym poziomie przestrzeŒ staje siň miejscem integracji lokalnej 

spoğecznoŜci. Pozostali uŨytkownicy, rowerzyŜci i kierowcy wykorzystujŃ przestrzeŒ gğ·wnie do 

przemieszczania siň pomiňdzy konkretnymi miejscami. Pieszymi stajŃ siň r·wnieŨ wtedy, kiedy nie 

prowadzŃ swoich pojazd·w. Z tego powodu ruch pieszy powinien mieĺ priorytet przy ksztağtowaniu 

przestrzeni publicznych w tym ukğad·w komunikacyjnych. Rower i samoch·d sŃ waŨnymi Ŝrodkami 

lokomocji, one jednak uğatwiajŃ jedynie pieszym przemieszczanie siň, a korzystajŃcy z nich majŃ 

ograniczony zakres personalnych kontakt·w i wpğyw na integracjň spoğecznŃ[12]. 

 

2.2. Projektowanie uniwersalne  

 

DostňpnoŜĺ (rozumiana jako "bezpoŜredni dostňp") do Ŝrodowiska zabudowanego, usğug  

i informacji jest silnie zwiŃzana z pojňciem projektowania dla wszystkich  (projektowania 

uniwersalnego). Projektowanie uniwersalne zakğada taki spos·b realizacji dziağaŒ by z ich efekt·w 

mogğa korzystaĺ moŨliwie szeroka grupa odbiorc·w bez speğniania dodatkowych wymog·w. Produkty 

i otoczenie powinny byĺ zaprojektowane w taki spos·b, aby mogğy byĺ one uŨytkowane przez osoby 

w r·Ũnym wieku, z r·Ũnymi moŨliwoŜciami, umiejňtnoŜciami i stopniem sprawnoŜci. Podstawowym 

zağoŨeniem podczas projektowania produktu jest moŨliwoŜĺ jego uŨytkowania przez wszystkich ludzi, 

przy uwzglňdnieniu uŨycia osobistych pomocy technicznych takich jak w·zki, aparaty sğuchowe i inne. 

 
[12] Marek Wysocki  Dostňpna przestrzeŒ publiczna , Fundacja Instytut Rozwoju Regionalnego, Krak·w 2009 
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Wg tej zasady, nie powinno byĺ juŨ dodatkowej adaptacji produktu dla potrzeb poszczeg·lnych grup 

os·b niepeğnosprawnych [13]. 

Dlatego, w projektowaniu uniwersalnym wychodzi siň z perspektywy tzw. uŨytkownika 

ekstremalnego. UŨytkownik ekstremalny to taki, kt·ry potencjalnie moŨe mieĺ najwiňksze trudnoŜci w 

skorzystaniu z budynku, chodnika, tramwaju czy strony internetowej. Dobrym przykğadem sŃ przejŜcia 

dla pieszych z obniŨeniem krawňŨnika do poziomu ulicy. Brak progu przede wszystkim umoŨliwia 

poruszanie siň osobom na w·zkach ale przy okazji uğatwia przechodzenie rodzicom  z w·zkiem, 

osobom z rowerami czy ciňŨkim bagaŨem.  

 

2.3. Cel wprowadzenia i zakres stosowania Standard·w dostňpnoŜci 

Opracowane standardy zawierajŃ zbi·r podstawowych wytycznych, wynikajŃcych bezpoŜrednio 

lub poŜrednio z obowiŃzujŃcych przepis·w prawa.  

Wymagania stawiane dostňpnoŜci przestrzeni publicznej podnosi wiele dokument·w 

miňdzynarodowych, w tym szczeg·lnie waŨna dla Ŝrodowiska os·b niepeğnosprawnych: Konwencja  

o Prawach Os·b z NiepeğnosprawnoŜciami przyjňta 13 grudnia 2006 roku przez Zgromadzenie 

Og·lne ONZ (Rezolucja ONZ 61/106), ratyfikowana przez Polskň 6 wrzeŜnia 2012 roku. 

Konwencja zobowiŃzuje poszczeg·lne paŒstwa do opracowywania, ogğaszania i monitorowania 

wdraŨania minimalnych standard·w i wytycznych w sprawie dostňpnoŜci urzŃdzeŒ i usğug og·lnie 

dostňpnych lub powszechnie zapewnianych oraz zapewnienia, Ũe instytucje prywatne, kt·re oferujŃ 

urzŃdzenia i usğugi og·lnie dostňpne bňdŃ brağy pod uwagň wszystkie aspekty ich dostňpnoŜci dla 

os·b niepeğnosprawnych. 

Opracowane Standardy dostňpnoŜci odpowiadajŃ wymaganiom okreŜlonym w Konwencji ONZ, 

a takŨe speğniajŃ i doprecyzowujŃ wymagania zawarte w wytycznych  normatywnych i prawodawstwie 

polskim w zakresie projektowania dla os·b z niepeğnosprawnoŜciŃ; 

Dokument okreŜla wymagania i wytyczne dostňpnoŜci w nastňpujŃcych zakresach: 

¶ Przestrzenie publiczne i ciŃgi piesze 

¶ PrzejŜcia dla pieszych 

¶ Miejsca postojowe i parkingi 

¶ Przystanki komunikacji zbiorowej 

¶ Tereny rekreacyjne i wyposaŨenie przestrzeni publicznych 

W roku 2017 r. na zlecenia ministerstwa Infrastruktury i Budownictwa zostağy opracowane  

i udostňpnione na stronach internetowych ĂStandardy dostňpnoŜci budynk·w dla os·b  

z niepeğnosprawnoŜciami uwzglňdniajŃc koncepcjň uniwersalnego projektowania ï poradnikò. 

Opracowanie ma formň poradnika/wytycznych dla architekt·w i inŨynier·w budownictwa w zakresie 

kompleksowego dostosowania projektowanych budynk·w do potrzeb os·b z r·Ũnym rodzajem 

niepeğnosprawnoŜci.   

ĂStandardy dostňpnoŜci budynk·w dla os·b z niepeğnosprawnoŜciami uwzglňdniajŃc 

koncepcjň uniwersalnego projektowania ï poradnikò zalecane jest do stosowania  

w zakresie kompleksowego dostosowania projektowanych budynk·w do potrzeb os·b 

z r·Ũnym rodzajem niepeğnosprawnoŜci. 

DuŨym problemem polskich przestrzeni jest wprowadzanie rozwiŃzaŒ o minimalnych 

parametrach, kt·re nierzadko nie speğniajŃ wymagaŒ dotyczŃcych swobodnego poruszania siň os·b  

z niepeğnosprawnoŜciŃ. Przykğadem tego moŨe byĺ czňsto projektowana minimalna szerokoŜĺ 

 
[13] The Norwegian Ministry of the Environment - Projektowanie uniwersalne. ObjaŜnienie koncepcji , dystrybucja: Biuro Peğnomocnika 
RzŃdu do Spraw Os·b Niepeğnosprawnych, Ministerstwo Pracy i Polityki Spoğecznej. 
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chodnika wynoszŃca zgodnie z przepisami rozporzŃdzenia w sprawie warunk·w technicznych, jakim 

powinny odpowiadaĺ drogi publiczne i ich usytuowanie - 150 cm. SzerokoŜĺ ta jeszcze moŨe byĺ 

zmniejszona w przypadku modernizacji istniejŃcych ciŃg·w pieszych do 100 cm. Tymczasem na 

podstawie skrajni ruchu dla uŨytkownik·w przestrzeni (rys. 1 i 2), moŨna stwierdziĺ, Ũe minimalna 

szerokoŜĺ ciŃgu pieszego (chodnika) pozwalajŃcego na swobodne wyminiňcie siň dw·ch os·b 

poruszajŃcych siň na w·zku powinna mieĺ szerokoŜĺ 180 cm. Dodatkowo przy projektowaniu 

szerokoŜci ciŃg·w pieszych  naleŨy r·wnieŨ braĺ pod uwagň natňŨenia ruchu pieszych w danym 

miejscu i dopiero na podstawie tych danych przyjmowaĺ odpowiednie szerokoŜci chodnik·w. Oparcie 

siň jedynie na minimalnych parametrach przestrzennych sprawia, Ũe przestrzeŒ choĺ moŨe byĺ 

uznawana za dostňpnŃ w Ŝwietle prawa, nie jest przyjazna i wygodna dla wszystkich uŨytkownik·w. 

 

Celem wprowadzenia Standard·w dostňpnoŜci jest usprawnienie i podwyŨszenie poziomu 

koordynacji proces·w projektowych i wykonawczych w zakresie zapewnienia dostňpnoŜci miasta dla 

wszystkich mieszkaŒc·w poprzez ustanowienie podstawowych wytycznych decydujŃcych o 

speğnieniu wymaganych warunk·w dostňpnoŜci przestrzeni miejskiej, obiekt·w i ich otoczenia. 

Niniejsze opracowanie kieruje siň do projektant·w i wykonawc·w oraz 

pracownik·w administracji miejskiej, kt·rzy peğniŃ kluczowŃ rolň w tworzeniu 

przestrzeni publicznej.  Ich stosowanie powinno dotyczyĺ obiekt·w nowobudowanych, 

remontowanych, ale takŨe uŨytkowanych w celu Ŝwiadczenia usğug 

og·lnodostňpnych.  

            Jako zestaw wymog·w powinny one byĺ zağŃczane do dokumentacji przetarg·w publicznych, 

zwiŃzanych z projektowaniem i realizacjŃ przestrzeni publicznych, zawierajŃcych elementy majŃce 

wpğyw na ruch pieszy, bŃdŦ mu dedykowane. 

Standardy naleŨy uwzglňdniaĺ w Specyfikacjach Istotnych Warunk·w Zam·wienia (SIWZ), do 

przetarg·w i um·w na prace projektowe i budowlane oraz w umowach na dzierŨawň przestrzeni 

publicznych na terenie miasta. Wymagania dostňpnoŜci powinny byĺ wprowadzane do wszystkich 

um·w zawieranych z inwestorami prywatnymi np.: um·w na dzierŨawň teren·w miejskich lub 

organizacjň imprez w przestrzeni publicznej, a takŨe przy wydawaniu zezwoleŒ na lokalizacjň  

tzw. ogr·dk·w konsumpcyjnych przy lokalach gastronomicznych. 

2.4. Zasady stosowania Standard·w  

 

Standardy dostňpnoŜci oparte sŃ na koncepcji projektowania uniwersalnego majŃ zastosowanie 

do nowej oraz istniejŃcej infrastruktury i przestrzeni, przy czym: 

ī jeŨeli wytyczne okaŨŃ siň zbyt restrykcyjne lub ich przestrzeganie niewykonalne, alternatywne 

podejŜcie oparte na zasadach projektowania uniwersalnego moŨe byĺ bardziej trafne i powinno byĺ 

wziňte pod uwagň; 

ī dopuszcza siň r·wnieŨ, na zasadzie odstňpstwa, stosowanie podejŜcia innego niŨ okreŜlone 

wymaganiami Standard·w, pod warunkiem, Ũe sŃ przestrzegane wymagania wynikajŃce z zasad 

projektowania uniwersalnego wraz z uwzglňdnieniem og·lnie obowiŃzujŃcych przepis·w prawa. 

Standardy  okreŜlajŃ wymagania podstawowe, przedstawiajŃ rekomendacje 

rozwiŃzaŒ i okreŜlajŃ oczekiwania pod adresem przebudowywanej infrastruktury ulic  

i plac·w z punktu widzenia os·b z niepeğnosprawnoŜciŃ. Standardy  nie zastňpujŃ 

samodzielnej pracy planist·w  i projektant·w, kt·rzy korzystajŃc z przepis·w og·lnie 

obowiŃzujŃcych oraz przepis·w niniejszych, powinni prawidğowo rozwiŃzywaĺ 

zidentyfikowane problemy.  
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2.5. UŨytkownicy 

 

UŨytkownikami sŃ wszystkie osoby przebywajŃce w przestrzeniach publicznych niezaleŨnie od 

ich wieku, pğci i stopnia sprawnoŜci. 

NiepeğnosprawnoŜĺ jest problemem spoğecznym i nie ogranicza siň do konkretnej osoby. 

Pojňcie niepeğnosprawnoŜci jest bardzo pğynne i niedajŃce siň jasno sprecyzowaĺ. Na przestrzeni 

Ũycia czğowieka pojawiajŃ siň r·Ũne etapy w kt·rych ma on i mniejsze i wiňksze moŨliwoŜci ruchowe.  

Zgodnie z art. 1  konwencji o prawach os·b niepeğnosprawnych Ădo os·b niepeğnosprawnych 

zalicza siň te osoby, kt·re majŃ dğugotrwale naruszonŃ sprawnoŜĺ fizycznŃ, umysğowŃ, intelektualnŃ 

lub w zakresie zmysğ·w co moŨe, w oddziağywaniu z r·Ũnymi barierami, utrudniaĺ im peğny  

i skuteczny udziağ w Ũyciu spoğecznym, na zasadzie r·wnoŜci z innymi osobamiò. 

ZağŃcznik do RozporzŃdzenia Komisji (UE) w sprawie technicznych specyfikacji 

interoperacyjnoŜci odnoszŃcych siň do kolei wprowadza definicjň  Ăosoby niepeğnosprawnej i osoby  

o ograniczonej moŨliwoŜci poruszania siňò.  Zgodnie z p-ktem 2.2 zağŃcznika ĂOsoba 

niepeğnosprawna i osoba o ograniczonej moŨliwoŜci poruszania siňò oznacza kaŨdŃ osobň dotkniňtŃ 

trwağym lub czasowym upoŜledzeniem fizycznym, umysğowym, intelektualnym lub sensorycznym, 

kt·re to upoŜledzenie moŨe utrudniaĺ takiej osobie ð w konfrontacji z r·Ũnymi barierami ð peğne i 

skuteczne korzystanie ze Ŝrodk·w transportu na r·wni z innymi pasaŨerami, lub kt·rej moŨliwoŜĺ 

poruszania siň przy korzystaniu z transportu jest ograniczona z powodu wieku. 

Wg definicji światowej Organizacji Zdrowia osoba niepeğnosprawna to osoba o naruszonej 

sprawnoŜci funkcjonalnej lub aktywnoŜci Ũyciowej w stopniu utrudniajŃcym peğnienie dla niej 

wğaŜciwych r·l spoğecznych. 

 

          NajwiňkszŃ grupň os·b, kt·rych niepeğnosprawnoŜĺ ma istotny wpğyw na projektowanie 

uniwersalnej przestrzeni publicznej, stanowiŃ osoby z ograniczeniami ruchowymi. SŃ to: 

¶ osoby poruszajŃce siň na w·zkach inwalidzkich,  

¶ osoby uŨywajŃce lasek, kul lub chodzik·w,  

¶ osoby z niedowğadem koŒczyn g·rnych,  

¶ osoby z zaburzeniami r·wnowagi lub niewydolnoŜciami ukğadu krŃŨenia. 

¶ osoby starsze.  

Ograniczenia mobilnoŜci dotyczy r·wnieŨ: 

¶ os·b otyğych,  

¶ kobiet w ciŃŨy czy  

¶ os·b z mağymi dzieĺmi lub z ciňŨkim bagaŨem.  

Szczeg·lne ograniczenia do percepcji przestrzeni ma grupa os·b z dysfunkcjami wzroku  

i sğuchu. Do tej grupy zaliczamy: 

¶ osoby gğuche, 

¶ osoby niedosğyszŃce, 

¶ osoby niewidome,  

¶ osoby sğabowidzŃce,  

¶ osoby z zaburzeniami postrzegania kolor·w,  

¶ osoby ze zmniejszonŃ wraŨliwoŜciŃ na kontrast i zmienne warunki oŜwietlenia,  

¶ osoby z problemami w odbiorze przestrzeni (odlegğoŜci, gğňbokoŜci, wysokoŜci)  

¶ osoby z ograniczonym polem widzenia (widzenie obwodowe, lunetowe itp.).  
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KolejnŃ grupň stanowiŃ: 

¶ osoby bardzo niskie w tym r·wnieŨ dzieci 

Zaprojektowanie przestrzeni publicznej, kt·ra speğniaĺ bňdzie wysokie standardy projektowania 

uniwersalnego, szczeg·lnie w przypadku przestrzeni juŨ istniejŃcej, podlegajŃcej modernizacji, 

wymaga czňsto dziağaŒ wymagajŃcych nie tylko znajomoŜci zasad projektowania dla wszystkich, ale 

takŨe wiedzy o ograniczeniach mobilnoŜci i percepcji os·b z niepeğnosprawnoŜciŃ.  

Gğ·wne potrzeby i utrudnienie, jakie napotykajŃ poszczeg·lne grupy uŨytkownik·w obrazuje 

poniŨsza tabela: 

 

Grupa UŨytkownik·w Potrzeby  
 

Utrudnienia  
 

 
osoby poruszajŃce siň 
na w·zkach: 
 

 
Å alternatywne w stosunku do schod·w 
metody pokonywania r·Ũnic wysokoŜci; 
Å odpowiednia szerokoŜĺ przestrzeni 
komunikacyjnych; 
Å odpowiednie parametry element·w 
wyposaŨenia, np. wysokoŜĺ blat·w; 
Å specjalnie dostosowane 
pomieszczenia, np. toalety; 
Å drzwi automatyczne 
 

 
Å nawierzchnia nier·wna lub Ŝliska; 
Å wysokie krawňŨniki; 
Å zbyt wŃskie przestrzenie 
komunikacyjne, drzwi; 
Å brak wind, pochylni itp.; 
Å zbyt ciňŨko otwierajŃce siň drzwi; 
Å zbyt wysoko umieszczone 
elementy wyposaŨenia 
 

 
inne osoby z 
niepeğnosprawnoŜciami 
ruchu, czasowo 
niepeğnosprawne, 
kobiety w ciŃŨy, a takŨe 
inne osoby, kt·re mogŃ 
mieĺ problemy z 
poruszaniem siň 
 

 
Å odpowiednia szerokoŜĺ przestrzeni 
komunikacyjnych; 
Å miejsca odpoczynku w przestrzeniach 
wymagajŃcych pokonywania 
znaczŃcych dystans·w; 
Å porňcze przy schodach, pochylniach 
itp.; 
Å porňcze przy muszli ustňpowej 
uğatwiajŃce siadanie i wstawanie; 
Å krzesğa i ğawki z podğokietnikami; 
Å ruchome chodniki; 
Å odpowiednia szerokoŜĺ przestrzeni 
komunikacyjnych; 
Å drzwi automatyczne 
 

 
Å nawierzchnia nier·wna lub Ŝliska; 
Å brak porňczy przy schodach, 
pochylniach; 
Å krzesğa, ğawki bez podğokietnik·w i 
oparĺ; 
Å trudne do uchwycenia klamki (np. 
w formie kuli); 
Å porňcze o zbyt duŨej Ŝrednicy, 
uniemoŨliwiajŃce wğaŜciwy uchwyt; 
Å zbyt wŃskie przestrzenie 
komunikacyjne; 
Å brak wind; 
Å zbyt ciňŨko otwierajŃce siň drzwi 
 

 
osoby  
z dysfunkcjami  
wzroku  
 

 
Å oznaczenia w alfabecie Brailleôa i inne 
oznaczenia dotykowe; 
Å ŜcieŨki dotykowe; 
Å mapy dotykowe; 
Å komunikaty gğosowe; 
Å dokumenty przygotowane w formie 
umoŨliwiajŃcej ich odczytanie i 
wypeğnienie przy pomocy komputera 
wyposaŨonego w program czytajŃcy; 
Å audio deskrypcja (muzea, kina, teatry) 
 

 
Å brak dotykowych oznaczeŒ przy 
przejŜciach dla pieszych; 
Å brak jednolitych rozwiŃzaŒ (np. w 
przypadku przycisk·w przy 
przejŜciach dla pieszych); 
Å wiszŃce przeszkody, ukoŜne 
sğupy itp., trudne do wykrycia przy 
pomocy biağej laski; 
Å chaotyczny ukğad przestrzeni; 
Å brak kontrast·w; 
Å oŜlepiajŃce, zbyt sğabe lub 
nier·wnomierne oŜwietlenie; 
Å materiağy o bardzo duŨym 
poğysku; 
Å ekrany dotykowe bez wğaŜciwego 
oprogramowania 
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osoby  
z dysfunkcjami sğuchu 
 

 
Å stosowanie urzŃdzeŒ 
wspomagajŃcych sğyszenie (np. pňtle 
indukcyjne); 
Å stosowanie komunikat·w i oznaczeŒ 
tekstowych (tablice zmienno-znakowe, 
tablice informacyjne, piktogramy itp.); 
Å zapewnienie odpowiedniego 
oŜwietlenia twarzy rozm·wcy 
(umoŨliwia czytanie z ruchu ust); 
Å zapewnienie personelu ze 
znajomoŜciŃ jňzyka migowego (w 
szczeg·lnoŜci w urzňdach, szpitalach); 
Å automaty telefoniczne z moŨliwoŜciŃ 
rozm·w tekstowych 
 

 
Å hağas, pogğos; 
Å brak komunikat·w wizualnych 
 

 
osoby niskie, dzieci  
 

 
Å siedziska ğawek, muszle ustňpowe, 
pisuary, umywalki dostosowane do 
wzrostu niskich os·b; 
Å niŨej umieszczone wğŃczniki Ŝwiatğa, 
telefony itp. 
 

 
Å zbyt wysoko umieszczone 
elementy wyposaŨenia (siedziska 
ğawek, blaty, wğŃczniki Ŝwiatğa, blaty 
itp.) 
 

 
osoby starsze  
 

 
Å u starszych os·b mogŃ wystňpowaĺ 
niepeğnosprawnoŜci sprzňŨone, 
obejmujŃce jednoczeŜnie np. 
dysfunkcje ruchu, wzroku oraz sğuchu. 
Dlatego potrzeby i utrudnienia, jakie 
bňdzie napotykağa ta kategoria, bňdŃ w 
r·Ũnym stopniu ğŃczyĺ siň z 
przedstawionymi powyŨej dla 
pozostağych. 
 

 

 

Tab. 1 [14] Gğ·wne potrzeby i utrudnienie, jakie napotykajŃ poszczeg·lne grupy uŨytkownik·w 

 

PoniŨej przedstawiono minimalne wymiary skrajni potrzebne do poruszania siň uŨytkownik·w,  

w celu zobrazowania jak r·Ũne sŃ ich potrzeby. 

 

Dla os·b z ograniczeniami mobilnoŜci  

-  osoba sprawna ï 0,70 cm, 

-  osoba starsza poruszajŃca siň przy pomocy laski ï 75 cm, 

-  osoba z dzieckiem ï 110 cm, 

-  osoba poruszajŃca siň przy pomocy balkonika ï 85 cm, 

-  osoba poruszajŃca siň przy pomocy dw·ch kul ï 95 cm, 

-  osoba na w·zku inwalidzkim z asystentem ï 160 cm (dğ. w·zka + asystent), 

-  osoba poruszajŃca siň na w·zku inwalidzkim ï 80 cm, 

-  osoba z dzieciňcym w·zkiem bliŦniaczym ï 100 cm, 

-  osoba poruszajŃca siň na w·zku inwalidzkim z psem asystujŃcym ï120 cm, 

 

 

 

 
[14] Ewa RaczyŒska- Buğawa  Dostosowanie usğug transportu publicznego do potrzeb os·b niepeğnosprawnych  czasopismo  ĂAutobusy : 

technika, eksploatacja, systemy transportoweò ï 7-8/2017 

http://yadda.icm.edu.pl/baztech/element/bwmeta1.element.baztech-journal-1509-5878-autobusy__technika_eksploatacja_systemy_transportowe
http://yadda.icm.edu.pl/baztech/element/bwmeta1.element.baztech-journal-1509-5878-autobusy__technika_eksploatacja_systemy_transportowe
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Rys.1.  [15] Minimalne wymiary skrajni potrzebne do poruszania siň uŨytkownik·w: 

1. osoba sprawna ï 0,70 cm,  

2. osoba starsza poruszajŃca siň przy pomocy laski ï 75 cm,  

3. osoba z dzieckiem ï 110 cm,  

4. osoba poruszajŃca siň przy pomocy balkonika ï 85 cm,  

5. osoba poruszajŃca siň przy pomocy dw·ch kul ï 95 cm,  

6. osoba na w·zku inwalidzkim z asystentem ï 160 cm (dğ. w·zka + asystent), 

7. osoba poruszajŃca siň na w·zku inwalidzkim ï 80 cm,  

8. osoba z dzieciňcym w·zkiem bliŦniaczym ï 100 cm,  

9. osoba poruszajŃca siň na w·zku inwalidzkim z psem asystujŃcym ï120 cm,  

 

 

 

Osoby niewidome i niedowidzŃce do swobodnego poruszania siň z pomocŃ biağej laski 

potrzebujŃ  pas ruchu o szerokoŜci ok. 90 cm, przy poruszaniu siň z psem przewodnikiem -110 cm,                

a przy poruszaniu siň z asystentem przewodnikiem - 120 cm. 

 
[15] Marek Wysocki, PrzestrzeŒ publiczna przyjazna seniorom ï Poradnik RPO, Biuro Rzecznika Praw Obywatelskich,  Warszawa 2015 
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Rys. 2. [16]Minimalne wymiary skrajni potrzebne do poruszania siň os·b z dysfunkcjami wzroku: 

1.  osoba poruszajŃca siň z biağŃ laskŃ ï 90 cm. 

2.  osoba poruszajŃca siň z psem asystujŃcym ï 110 cm, 

3.  osoba poruszajŃca siň z przewodnikiem ï 120 cm, 

 

 

Dla okreŜlenia przestrzeni niezbňdnej dla swobodnego funkcjonowania i przemieszczania siň 

osoby siedzŃcej na w·zku inwalidzkim, na podstawie pomiar·w antropometrycznych okreŜlony zostağ: 

1) przeciňtny zasiňg rŃk dorosğej osoby siedzŃcej na w·zku, kt·ry wynosi maksymalnie[17] : 

¶ 137 cm ï zasiňg boczny, 

¶ 122 cm ï zasiňg przedni, 

¶ 40 cm ï 110 cm zasiňg komfortowy. 

2) najmniejsza powierzchnia potrzebna do wykonania[18] : 

¶ obrotu o 900 ï 150x150 cm, 

¶ peğnego obrotu (Ŝrednica koğa w·zka) ï 170x170 cm, 

¶ skrňtu w czasie jazdy o 900 ï 150x180 cm, 

¶ obrotu o 1800 lub 360Ü wzglňdem stağego (nieruchomego) punktu osi obrotu ï 200x200 cm. 

 
[16] Ibidem 
[17] Ibidem 
[18] Ibidem 
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Rys. 3 . [19]PrzestrzeŒ manewrowa dla os·b poruszajŃcych siň na w·zkach inwalidzkich 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
[19] Ibidem 
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3.  CiŃgi piesze  

 
 

3.1. Zasady og·lne  
 

ProjektujŃc i realizujŃc ciŃgi piesze naleŨy stosowaĺ nastňpujŃce preferencje: 

1) segregowanie ruchu pieszego od intensywnego ruchu samochodowego na trasach 

o podstawowym znaczeniu dla ruchu samochodowego (ruch pieszych na wydzielonych 

ciŃgach pieszych, ograniczanie dostňpu do jezdni, przekraczanie jezdni z zastosowaniem 

tuneli lub kğadek);  

2) segregowanie ruchu pieszego od intensywnego ruchu rowerowego (drogi dla rower·w, pasy 

ruchu dla rower·w); w przypadku mniejszej intensywnoŜci ruchu pieszego i rowerowego  

z dopuszczeniem organizacji dr·g dla pieszych i rower·w, ale z wyraŦnŃ segregacjŃ 

przestrzeni zarezerwowanej dla poszczeg·lnych uŨytkownik·w (za pomocŃ nawierzchni  

o odmiennej fakturze, kolorze lub wysokoŜci w profilu poprzecznym);  

3) eliminowanie barier komunikacyjnych dla ruchu pieszego, m.in. poprzez uzupeğnianie przejŜĺ 

dla pieszych na skrzyŨowaniach, modernizowanie dojŜĺ do przejŜĺ przez jezdniň i otoczenia 

przejŜĺ (z zastosowaniem uğatwieŒ dla integracji os·b o ograniczonej mobilnoŜci), 

modernizowanie schod·w (doposaŨenie w pochylnie), zastŃpienie schod·w chodnikiem 

pochyğym, dogňszczanie liczby przejŜĺ przez jezdniň na odcinkach pomiňdzy skrzyŨowaniami;  

4) uprzywilejowanie ruchu pieszego w centrum ze stosowaniem zasady prowadzenia ruchu 

pieszego na powierzchni terenu, na ciŃgach pieszych wolnych od przeszk·d i dostosowanych 

do intensywnoŜci ruchu pieszego, z przekraczaniem jezdni na przejŜciach naziemnych 

5) organizowanie ulic i stref ruchu uspokojonego z ograniczeniami prňdkoŜci dla samochod·w  

i uprzywilejowaniem ruchu pieszego;  

6) wyğŃczanie z wybranych ulic i stref ruchu samochodowego z przeznaczeniem dla ruchu 

pieszego, ewentualnie rowerowego i transportu zbiorowego;  

7) rewitalizowanie ulic z organizacjŃ przestrzeni dla pieszych i dostosowywaniem parametr·w 

przekroju poprzecznego do potrzeb ruchu pieszego, z wymianŃ nawierzchni,  

z porzŃdkowaniem przekroju i wdraŨaniem rozwiŃzaŒ integracyjnych dla os·b o ograniczonej 

mobilnoŜci; w obszarach zabytkowych i innych takŨe bez wyr·Ũniania krawňŨnikiem stref 

przeznaczonych dla grup uŨytkownik·w;  

8) eliminowanie parkowania na chodnikach, utrudniajŃcego ruch pieszych i zagraŨajŃcego 

bezpieczeŒstwu; 

9) zastňpowanie malowanych powierzchni wyğŃczonych z ruchu pojazd·w (w sŃsiedztwie przejŜĺ 

dla pieszych) elementami trwağymi, np. w formie zabrukowania, poszerzenia chodnika, 

zorganizowania miejsc postojowych dla rower·w; 

10) modernizowanie i uzupeğnienie oŜwietlenia ciŃg·w pieszych oraz przejŜĺ przez jezdniň;  

11) weryfikowanie zağoŨeŒ koncepcyjnych i projekt·w infrastruktury transportowej pod kŃtem 

realizacji potrzeb ruchu pieszego (audyt ruchu pieszego i rozwiŃzaŒ dla os·b  

z niepeğnosprawnoŜciami);  

12) poszerzanie ciŃg·w pieszych i powiňkszanie obszaru przystank·w; 

13) zachowanie droŨnoŜci i bezpieczeŒstwa ciŃg·w pieszych podczas remont·w i prac 

budowlanych; 

14) stosowanie czytelnego i sp·jnego oznakowania tras tymczasowych (standaryzacja, czasowe 

organizacje ruchu). 
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3.2. Uwarunkowania wynikajŃce z potrzeb os·b o ograniczonej sprawnoŜci  
 

Projektowanie przyjazne osobom niepeğnosprawnym kojarzone jest gğ·wnie z osobami 

poruszajŃcymi siň na w·zkach inwalidzkich, lecz nie jest to jedyna grupa os·b niepeğnosprawnych, 

dla kt·rych naleŨy przystosowaĺ nasze drogi. SporŃ grupŃ os·b, kt·rym moŨna polepszyĺ warunki 

korzystania z przestrzeni publicznej, sŃ teŨ osoby niewidome bŃdŦ sğabowidzŃce. Tu napotykamy 

jednak pewien problem ï osoby poruszajŃce siň na w·zkach inwalidzkich chciağyby jak najmniejszej 

iloŜci przeszk·d oraz prog·w, lecz to wğaŜnie te przeszkody i progi wspomagajŃ poruszanie siň os·b 

niewidomych bŃdŦ niedowidzŃcych. WaŨnym elementem poğŃczenia potrzeb tych dw·ch grup jest 

pojňcie progu minimalnego, czyli wzniesienia tak mağego, aby nie przeszkadzağo w poruszaniu siň na 

w·zku inwalidzkim, a jednoczeŜnie na tyle duŨego, aby zostağo rozpoznane przez osoby niewidome. 

 
SzerokoŜĺ przestrzeni os·b poruszajŃcych siň na w·zkach inwalidzkich wynosi od 0,80 m do 

1,00 m, a w przypadku mijania siň dw·ch os·b na w·zkach inwalidzkich powinna wynosiĺ min. 1,80 

m (zalecane 2,00 m). 

SzerokoŜĺ, kt·ra jest niezbňdna osobie na w·zku inwalidzkim do swobodnego wyminiňcia 

przeszkody wynosi 1,20 m.  

PrzestrzeŒ niezbňdna do wykonania obrot·w i skrňt·w w·zkami (manewrowa) wynosi:  

¶ 1,50 m x 1,50 m oraz 1,70 m x 1,70 m (przy obrocie o 900 i 3600),  

¶ 1,50 m x 1,80 m oraz 2,00 m x 2,00 m (przy skrňcie w trakcie jazdy o 900 i 1800).  

 

Dodatkowo, zapewnienie dobrych warunk·w ruchu os·b na w·zkach inwalidzkich (rňcznych) 

wymaga:  

¶ ğagodnych spadk·w podğuŨnych na ciŃgach pieszych; wartoŜĺ pochylenia podğuŨnego 

uznawana za komfortowŃ dla niepeğnosprawnego uŨytkownika wynosi do 5%; w przypadku 

wiňkszych nachyleŒ niweleta ciŃgu pieszego nie powinna przekraczaĺ 8%, a dğugoŜĺ odcinka 

z maksymalnym pochyleniem nie powinna przekraczaĺ 9 m,  

¶ mağych spadk·w poprzecznych, do 2%; wiňksze spadki poprzeczne wymagajŃ stosowania 

wiňkszej siğy do poruszania siň wzdğuŨ linii prostej,  

¶ likwidacji prog·w (uskok·w) z uwagi na wielkoŜĺ k·ğ kierunkowych (wyjŃtkowo progi do 2 cm).  

W przypadku os·b niewidomych i sğabo widzŃcych bezpieczne poruszanie siň wymaga 

zapewnienia przestrzeni cağkowicie wolnej od przeszk·d oraz stworzenia systemu uğatwiajŃcego 

orientacjň w terenie (identyfikowanie ciŃg·w pieszych, dostňp do obiekt·w i przejŜĺ przez jezdniň 

oraz bezpieczne przekraczanie jezdni). BiorŃc to pod uwagň:  

¶ ciŃg pieszy (jego szerokoŜĺ uŨytkowa) z punktu widzenia ruchu os·b niewidomych powinien 

byĺ cağkowicie wolny od przeszk·d,  

¶ nawierzchnia uŨytkowej czňŜci ciŃgu pieszego powinna w spos·b jednoznaczny prowadziĺ 

pieszego wzdğuŨ chodnika (np. dziňki stosowaniu materiağ·w o okreŜlonej, typowej fakturze  

i kontrastujŃcej kolorystyce, stosowaniu rozpoznawalnych ksztağt·w i informacji dotykowych), 

¶ dojŜcia do obiekt·w, ukğad ciŃg·w w obszarze skrzyŨowaŒ i przejŜĺ przez jezdniň powinny byĺ 

wyznaczone elementami dotykowymi (system fakturowych oznaczeŒ nawierzchni - pğyty 

ostrzegawcze, pğyty prowadzŃce z rowkami itp.),  

¶ wejŜcia na przejŜcia dla pieszych zorganizowane w poziomie jezdni powinny byĺ 

zabezpieczone pasami ostrzegawczymi z pğyt chodnikowych z elementami dotykowymi oraz 

wyposaŨone w rampň eliminujŃcŃ pr·g pomiňdzy nawierzchniŃ chodnika i jezdniŃ 

z krawňŨnikiem obniŨonym do 2 cm. 

¶ przejŜcia dla pieszych zorganizowane w poziomie chodnika powinny mieĺ odmiennŃ  

w stosunku do ciŃgu pieszego nawierzchniň, informujŃcŃ o przekraczaniu punktu kolizji.  



Standardy dostňpnoŜci przestrzeni publicznej dla os·b niepeğnosprawnych Miasta  Kielce  

 17 

Z uwagi na charakterystykň ruchu os·b niewidomych, poruszajŃcych siň z biağymi laskami jeŨeli 

ich poruszanie siň wzdğuŨ linii  zabudowy odbywa siň w odlegğoŜci do 1,00 m od budynku waŨne jest 

aby:  

¶ zapewniona byğa moŨliwoŜĺ poruszania siň wzdğuŨ krawňdzi pasa ruchu pieszego,  

w odlegğoŜci od budynku umoŨliwiajŃcej kontakt laskŃ ze ŜcianŃ tego budynku; w przypadku 

wiňkszej odlegğoŜci od budynku naleŨy przewidywaĺ dodatkowe prowadzenie pieszego  

(z wykorzystaniem np. pğyt dotykowych, stosowanie dodatkowego pasa buforowego  

z materiağu o odmiennej fakturze),  

¶ obiekty znajdujŃce siň w strefie pomiňdzy budynkiem a pasem ruchu pieszego nie wchodziğy w 

skrajniň pasa  przeznaczonego do ruchu pieszego i byğy ğatwo wykrywalne/wyczuwalne przez 

niewidomych.  

Problem wykrywalnoŜci dotyczy przede wszystkim obiekt·w zawieszonych na wysokoŜci 

pomiňdzy 0,60 a 2,20 m, nie posiadajŃcych kontynuacji do poziomu chodnika (np. jeŜli chodzi  

o elementy wyposaŨenia ulicy lub inne obiekty). Nie powinny one wystawaĺ ze Ŝciany na odlegğoŜĺ 

wiňkszŃ niŨ 0,10 m. 

Elementy wystajŃce ze Ŝcian na wysokoŜci poniŨej 0,60 m nie stwarzajŃ problem·w, gdyŨ sŃ 

wyczuwane przez niewidomych laskŃ, a powyŨej 2,20 m przekraczajŃ zasiňg skrajni minimalnej. 

Szczeg·lnie waŨne jest zabezpieczenie skrajni pionowej. BezpieczeŒstwo ruchu pieszych, w tym 

zwğaszcza niewidomych powinno byĺ gwarantowane fizycznym blokowaniem tej czňŜci ciŃgu 

pieszego, kt·ra ma niezachowanŃ skrajniň, lub co najmniej ostrzeganiem o niezachowaniu skrajni.  

 
Rys. 4.   Parametry skrajni osoby niewidomej korzystajŃcej z pomocy laski. 
 

DostňpnoŜĺ ciŃg·w pieszych, zwğaszcza z uwagi na osoby z dysfunkcjami ruchu  

i wzroku, wymaga utrzymywana jego spra wnoŜci takŨe w okresie zimowym. Oznacza 

to zapewnienie droŨnoŜci ciŃg·w pieszych i czytelnoŜci informacji dotykowych  

z bezwzglňdnym unikaniem gromadzenia Ŝniegu (skğadania w pryzmy) powodujŃcego 

zawňŨanie przestrzeni przeznaczonej dla ruchu pieszych, poniŨej zalecanych 

szerokoŜci minimalnych.  

 



Standardy dostňpnoŜci przestrzeni publicznej dla os·b niepeğnosprawnych Miasta  Kielce  

 18 

3.3. Skrajnia ruchu pieszego ( przestrzeŒ uŨytkowa chodnika) 
 

 

WysokoŜĺ skrajni chodnika zgodnie z rozporzŃdzeniem w sprawie warunk·w technicznych 

jakim powinny odpowiadaĺ drogi wynosi 2,50 m (2,20 m w wyjŃtkowych wypadkach). Dotyczy to 

wszystkich element·w infrastruktury: 

- latarni, sğup·w; 

- element·w budynk·w (markizy, balkony itp.); 

- znak·w drogowych (w tym: luster drogowych oraz tabliczek uzupeğniajŃcych); 

- zieleni; 

- element·w zawieszonych wspornikowo w obrňbie skrajni  

Zgodnie w/w rozporzŃdzeniem minimalna  szerokoŜĺ chodnika odsuniňtego od jezdni wynosi 

1,50 m, co zapewnia swobodne miniecie siň dw·ch os·b. W przypadku gdy odbywa siň po nim 

wyğŃcznie ruch pieszy szerokoŜĺ ta moŨe byĺ miejscowo zawňŨona do 1,00 m.  

SzerokoŜĺ chodnika bňdŃcego dojŜciem do budynku okreŜlona zostağa przepisami 

rozporzŃdzenia w sprawie warunk·w technicznych, jakim powinny odpowiadaĺ budynki i wynosi min. 

1,50 m. 

Jak wczeŜniej wskazano szerokoŜĺ ta jest niewystarczajŃca w przypadku mijania siň dw·ch 

os·b na w·zkach inwalidzkich, kt·ra powinna wynosiĺ min. 1,80 m (zalecane 2,0 m).  

Dlatego zgodnie z zasadami projektowania uniwersalnego  uwzglňdniajŃc uwarunkowania 

zwiŃzane  z wymaganiami stawianymi przez r·Ũne grupy pieszych naleŨy zakğadaĺ: 

¶ wysokoŜĺ minimalnŃ skrajni ruchu pieszego r·wnŃ 2,50 m (w przypadku inwestycji)                 

i 2,20 w przypadku przebudowy/remontu.  

¶ minimalnŃ rekomendowanŃ szerokoŜĺ uŨytkowŃ ciŃgu pieszego r·wnŃ 1,80 m (warunek 

wynikajŃcy ze skrajni dw·ch os·b mijajŃcych siň na w·zkach inwalidzkich, bez uwzglňdnienia 

wpğywu natňŨeŒ ruchu), w przypadku, gdy szerokoŜĺ ciŃgu pieszego jest mniejsza niŨ 1,80 m, 

naleŨy przewidywaĺ poszerzenia uŨytkowej czňŜci ciŃgu pieszego, tak aby umoŨliwiĺ mijanie 

siň os·b na w·zkach inwalidzkich.  

Zachowanie tej skrajni naleŨy w szczeg·lnoŜci uwzglňdniaĺ w nastňpujŃcych obszarach miasta: 

¶ ciŃgi piesze w obszarach centrum miasta przy waŨnych obiektach uŨytecznoŜci publicznej  

i usğug podstawowych; 

¶ ciŃgi piesze na obszarach wok·ğ instytucji opieki zdrowotnej i usğug specjalistycznych dla os·b 

starszych i niepeğnosprawnych; 

¶ wňzğy przesiadkowe i okolice przystank·w komunikacji miejskiej; 

¶ dojŜcia do plac·w zabaw i miejsc rekreacji. 

Dopuszcza siň lokalne, miejscowe zawňŨenie chodnika z zachowaniem minimalnej szerokoŜci 

ciŃgu pieszego do 1,0 m. oraz wymaganym zastosowaniem pas·w buforowych uzaleŨnionych od 

lokalizacji ciŃgu wzglňdem innych obiekt·w, urzŃdzeŒ lub element·w drogi. 

W przypadku ograniczeŒ wynikajŃcych z braku terenu, w terenach o zdecydowanej przewadze 

zabudowy ekstensywnej ï jednorodzinnej, poza obszarami wskazanymi jako te, w kt·rych 

bezwzglňdnie naleŨy stosowaĺ skrajniň wynikajŃcŃ z zasad projektowani uniwersalnego, 

dopuszczalne jest stosowanie skrajni wynikajŃcej z przepis·w obowiŃzujŃcych rozporzŃdzeŒ.  
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Podane wyŨej zalecenia dotyczŃ szerokoŜci minimalnych wynikajŃcych z moŨliwoŜci miniňcia 

siň dw·ch os·b. W wypadku zabudowy intensywnej, wielorodzinnej, w silnie zurbanizowanych 

centralnych obszarach miasta, o duŨym natňŨeniu ruchu pieszych oraz obszar·w objňtych zakazem 

ruchu koğowego, deptak·w, szerokoŜĺ chodnika zaleca siň zwiňkszyĺ.  

SzerokoŜĺ ciŃgu pieszego powinna byĺ dostosowana do istniejŃcego  

i prognozowanego natňŨenia ruchu pieszego. Prace projektowe powinny zostaĺ 

poprzedzone pomiarami i  analizŃ obecne go i przewidywanego  ruchu pieszego . 

Z punktu widzenia pieszego, a w szczeg·lnoŜci os·b niewidomych i niedowidzŃcych oraz 

poruszajŃcych siň na w·zkach inwalidzkich, podstawowe znaczenie ma zapewnienie odpowiedniej 

przestrzeni uŨytkowej ciŃgu pieszego wolnej od przeszk·d, umoŨliwiajŃcej poruszanie siň. 

Szczeg·lnie istotny jest brak jakichkolwiek przeszk·d na cağej dğugoŜci ciŃgu 

pieszego.  

Typowe przeszkody to: 

¶ elementy mağej architektury miejskiej (ğawki, kosze na Ŝmieci, tablice informacyjne, stojaki 

rowerowe, oznakowanie drogowe, sğupy i sğupki, itp.); 

¶ stoliki, krzesğa i inny sprzňt wystawiany w formie tzw. ogr·dk·w przez lokale gastronomiczne; 

¶ samochody/motocykle/rowery parkujŃce na chodnikach a takŨe nawis samochod·w 

zaparkowanych prostopadle do kierunku ruchu na chodniku; 

¶ elementy reklamowe (potykacze, stojaki, banery itp.); 

¶ elementy zabudowy i wyposaŨenia tymczasowego podczas wydarzeŒ organizowanych  

w mieŜcie ï stoiska, budki, boiska, elementy wystaw itd.; 

¶ studzienki odpğywowe (jako miejsce, w kt·rym moŨe utknŃĺ laska osoby niewidomej, koğo 

w·zka lub kula). 

3.4. Pasy b uforowe  
 

Z uwagi na tendencje pieszych do zachowania okreŜlonych odlegğoŜci od przeszk·d 

znajdujŃcych siň na lub przy chodniku, dodatkowo w  zaleŨnoŜci od umiejscowienia chodnika w 

bezpoŜrednim sŃsiedztwie ŜcieŨki rowerowej, urzŃdzeŒ infrastruktury technicznej oraz budynk·w czy 

ogrodzeŒ, zaleca siň poszerzaĺ chodnik o dodatkowe pasy bezpieczeŒstwa ï tzw. pasy buforowe. 

 

Zalecana szerokoŜĺ pasa buforowego; 

¶ 50 cm ï od krawňdzi jezdni lub ŜcieŨki rowerowej,  

¶ 30-70 cm - od lica budynku - szerokoŜĺ powinna pozwoliĺ na zachowanie prostego przebiegu 

krawňdzi ciŃgu pieszego na wydzielonym przestrzennie odcinku ulicy, niezaleŨnie od ukğadu 

krawňdzi przylegajŃcego budynku lub ogrodzenia, a takŨe na estetyczne i sprawne uğoŨenie 

materiağu nawierzchniowego w sŃsiedztwie zağamaŒ budynku (ogrodzenia) bez koniecznoŜci 

kğopotliwego docinania pğyt, 

¶ 30 cm ï od urzŃdzeŒ infrastruktury, 

¶ 50-90 cm ï od krawňdzi zatoki postojowej. 

 

Pas buforowy powinien informowaĺ o przekraczaniu granicy strefy bezpiecznej 

dla pieszych przez podkreŜlenie jego odmiennoŜci w stosunku do ciŃgu pieszego               

(np. przez zastosowanie innego typu i  koloru nawierzchni, ale bez tworzenia prog·w),  

z wyraŦnym zaakcentowaniem przebiegu na granicy strefy. 

 

 



Standardy dostňpnoŜci przestrzeni publicznej dla os·b niepeğnosprawnych Miasta  Kielce  

 20 

3.5. Pochylenia poprzeczne i podğuŨne 
 

Zgodnie z rozporzŃdzeniem w sprawie warunk·w technicznych jakim powinny odpowiadaĺ 

drogi publiczne[20] pochylenie poprzeczne chodnika powinno wynosiĺ od 1% do 3% w zaleŨnoŜci od 

rodzaju nawierzchni i powinno umoŨliwiaĺ sprawny spğyw wody opadowej, natomiast pochylenie 

podğuŨne chodnika lub samodzielnego ciŃgu pieszego nie powinno przekraczaĺ 6%. Przy wiňkszych 

pochyleniach naleŨy stosowaĺ schody lub pochylnie. 

Z uwagi na komfort poruszania siň os·b niepeğnosprawnych szczeg·lnie os·b na w·zkach 

inwalidzkich naleŨy dŃŨyĺ do stosowania pochylenia poprzecznego nie wiňkszego niŨ 2%,  

i unikania stosowania maksymalnych wartoŜci pochylenia podğuŨnego i poprzecznego. 

Przy duŨym pochyleniu podğuŨnym (powyŨej 3,5%) zaleca siň stosowaĺ minimalne pochylenie 

poprzeczne (1%-1,5%). Przy pochyleniu podğuŨnym ciŃgu pieszego powyŨej 6% zaleca siň 

stosowanie schod·w terenowych i pochylni. 

 

3.6. CiŃgi piesze w pasach drogowych 

 

Na terenie miasta ciŃgi piesze najczňŜciej przebiegajŃ zgodnie z ukğadem ulic. Usytuowanie 

ciŃg·w pieszych w liniach rozgraniczajŃcych ulicy jest czňŜciowo regulowane rozporzŃdzeniem 

w sprawie warunk·w technicznych, jakim powinny odpowiadaĺ drogi publiczne[21]. Zasady wynikajŃce 

z rozporzŃdzenia sŃ doŜĺ og·lne i nie  precyzujŃ sposobu urzŃdzenia przekroju ulicy z punktu 

widzenia funkcjonalnoŜci rozwiŃzaŒ dotyczŃcych ruchu pieszego. 

RozporzŃdzenie okreŜla wymagania zwiŃzane z zapewnieniem bezpieczeŒstwa ruchu, 

narzucajŃc minimalne odlegğoŜci ciŃg·w pieszych od krawňdzi jezdni dr·g r·Ũnych klas: 

ī klasa S (ekspresowa): 10,0 m, 

ī klasa GP (gğ·wna ruchu przyŜpieszonego): 5,0 m, 

ī klasa G (gğ·wna):3,5 m, 

ī klasa Z (zbiorcza), L (lokalna), D (dojazdowa): chodniki mogŃ byĺ sytuowane bezpoŜrednio przy 

jezdni, a w przypadku ulic klasy L i D w strefie zamieszkania moŨliwe jest nie wyodrňbnianie chodnika 

z drogi. 

W wyjŃtkowych przypadkach, niezaleŨnie od klasy drogi (np. przebudowa ulicy, trudne warunki 

miejscowe) dopuszcza usytuowanie chodnika bezpoŜrednio przy jezdni, przy czym na drogach klasy 

S i GP wymagane jest w·wczas zastosowanie ogrodzenia oddzielajŃcego chodnik od jezdni. 

RozporzŃdzenie dopuszcza r·wnieŨ stosowanie innych urzŃdzeŒ zapewniajŃcych bezpieczeŒstwo 

ruchu.  

3.6.1. CiŃgi piesze usytuowane bezpoŜrednio przy jezdni 

 
           Jest to rozwiŃzanie najbardziej niekorzystne z punktu widzenia ruchu pieszego. BliskoŜĺ ruchu 

samochodowego zwiňksza poziom zagroŨenia pieszych, obniŨa komfort poruszania siň (emisje 

hağasu, wibracji i zanieczyszczeŒ powietrza). CiŃgi piesze sŃ w·wczas naraŨone na blokowanie przez 

parkujŃce samochody, a ich przestrzeŒ jest wykorzystywana do lokalizowania urzŃdzeŒ i obiekt·w 

zwiŃzanych z organizacjŃ ruchu (maszty sygnalizator·w, znaki drogowe, sğupki itp.). 

Przy usytuowaniu ciŃgu pieszego bezpoŜrednio przy krawňdzi jezdni, obowiŃzuje pas buforowy 

o szerokoŜci min. 0,50 m, oddzielajŃcy ruch pieszych od ruchu samochod·w. JeŨeli w chodniku 

umieszczone zostanŃ znaki drogowe lub dopuszczone jest parkowanie przy krawňŨniku szerokoŜĺ tŃ 

naleŨy dodatkowo poszerzyĺ.  

 
[20] Ä43  RozporzŃdzenia  Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej  w sprawie warunk·w technicznych jakim powinny odpowiadaĺ drogi 

publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. z 2016 r. poz. 124) 
[21] Ibidem 
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Rys. 5.  [22] Spos·b zagospodarowania bezpiecznego ciŃgu pieszego wzdğuŨ linii zabudowy  

                 i przy jezd ni . 

 
[22] Marek Wysocki, ĂPrzestrzeŒ publiczna przyjazna seniorom ï Poradnik RPOò, Biuro Rzecznika Praw Obywatelskich,  Warszawa 2015 
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3.6.2. CiŃgi piesze oddzielone od jezdni pasam zieleni 
 

Wprowadzenie pasa zieleni, jako elementu oddzielajŃcego ruch samochodowy od ruchu 

pieszego jest rozwiŃzaniem korzystnym i zalecanym, zwğaszcza w przypadku dr·g wyŨszych klas, na 

kt·rych wystňpujŃ duŨe natňŨenia ruchu i prňdkoŜci pojazd·w. 

Z uwagi na osoby z dysfunkcja wzroku poruszajŃce siň przy pomocy biağej laski nawierzchniň 

chodnika naleŨy oddzieliĺ od teren·w zielonych obrzeŨem wystajŃcym min 2 cm (zalecane 5 cm) nad 

powierzchniň ciŃgu pieszego. JeŨeli nie ma moŨliwoŜci wbudowania obrzeŨa powyŨej poziomu terenu 

(np. z uwagi na spos·b odwodnienia) wzdğuŨ krawňdzi ciŃgu pieszego naleŨy wykonaĺ pas  

min. 30 cm  z materiağu o odmiennej fakturze (np. kostka granitowa). 

 
Rys. 6.  Spos·b wbudowania obrzeŨa przy trawniku;  
 
 

3.6.3. CiŃgi piesze oddzielone od jezdni miejscami do parkowania 

 

Charakterystyczne dla warunk·w miejskich jest parkowanie samochod·w w sŃsiedztwie 

przestrzeni lub w granicach przestrzeni przeznaczonej dla pieszych. Parkowanie jest organizowane 

na jezdni, czňŜciowo na jezdni i na chodnikach, a czňsto takŨe w cağoŜci na chodnikach. ObecnoŜĺ 

pojazd·w i manewry zwiŃzane z parkowaniem czňsto oddziağujŃ na pieszych i obniŨajŃ ich poczucie 

komfortu i bezpieczeŒstwa. 

Dla oddzielenia chodnika od miejsc postojowych naleŨy projektowaĺ pasy buforowe, kt·re  

w przypadku parkowania pod kŃtem umoŨliwiajŃ zachowanie odlegğoŜci od krawňdzi miejsca 

postojowego do granicy przestrzeni udostňpnionej dla pieszych (m.in. z uwagi na zwis przedni 

samochod·w), a w przypadku parkowania r·wnolegğego zapewniajŃ odstňp bezpieczeŒstwa z uwagi 

na otwieranie drzwi podczas wsiadania i wysiadania z pojazd·w. 
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Rys. 7. Przykğad zastosowania pasa buforowego oddzielajŃcego parkujŃcy samoch·d od  
              ciŃgu pieszego ; 
 

NaleŨy dŃŨyĺ do ograniczania parkowania na chodnikach. NormŃ powinno byĺ organizowanie 

parkowania na jezdni (w postaci wyznaczonych miejsc do parkowania w zatokach postojowych lub  

w postaci pas·w do parkowania) lub poza jezdniŃ, ale na miejscach wyznaczonych w cağoŜci poza 

przestrzeniŃ przeznaczonŃ dla pieszych.  

Nie naleŨy organizowaĺ miejsc zatrzymania i postoju za ciŃgiem pieszym 

usytuowanym przy jezdni. Wywoğywağoby to niepoŨŃdane i niebezpieczne poruszanie 

siň samochod·w w poprzek (i wzdğuŨ) ciŃg·w pieszych. 

Tam, gdzie mimo zastosowanych Ŝrodk·w wystňpuje problem naruszania przez parkujŃce 

pojazdy przestrzeni przeznaczonej dla pieszych, powinny byĺ stosowane rozwiŃzania trwale 

oddzielajŃce miejsca do parkowania od przestrzeni dla pieszych (sğupki blokujŃce, ograniczniki 

parkingowe, donice z zieleniŃ). SŃ to rozwiŃzania skuteczne, jednak o niskich walorach 

funkcjonalnych (zwiŃzane z utrudnieniami poruszania siň pieszych i rowerzyst·w). Zastosowane 

elementy wygrodzenia powinny byĺ estetyczne. 
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3.7. CiŃgi piesze poza  pasami drogowymi. 

 

CiŃgi piesze mogŃ takŨe przebiegaĺ bez bezpoŜredniego zwiŃzku z ulicŃ: w pieszej strefie 

handlowo-usğugowej, w pieszej strefie historyczno-zabytkowej, na placu/skwerze miejskim, na 

terenach zieleni urzŃdzonej (np. park),  na terenach rekreacyjnych.  

NaleŨy kierowaĺ siň nastňpujŃcymi zasadami og·lnymi wyznaczania ciŃg·w pieszych: 

¶ obowiŃzek wyznaczania ciŃg·w pieszych, przy najkr·tszym dystansie, zapewniajŃc sp·jnoŜĺ  

i ciŃgğoŜĺ istniejŃcych szlak·w oraz obsğugujŃc istniejŃce i planowane miejsca alokacji 

pieszych, w szczeg·lnoŜci przystanki komunikacji zbiorowej oraz obiekty uŨytku publicznego, 

¶ obowiŃzek ksztağtowania naroŨnik·w skosami lub  ğagodnymi ğukami, 

¶ zalecenie respektowania istniejŃcych przedept·w w przestrzeniach publicznych, 

¶ zalecenie realizacji wieloetapowej - w przypadku tworzenia nowych przestrzeni publicznych,  

o charakterze np. skwer·w, park·w, ogrod·w miejskich; po zaprojektowaniu i wykonaniu 

podstawowego ukğadu komunikacyjnego, po upğywie roku od oddania do uŨytkowania, naleŨy 

przeanalizowaĺ obiekt pod wzglňdem powstağych przedept·w i moŨliwoŜci wyznaczenia oraz 

realizacji dodatkowych ciŃg·w pieszych. 

¶ wyznaczenie drogi dla rower·w oddzielonej od ruchu pieszego pasem dzielŃcym (np. pasem 

zieleni) lub co najmniej buforem szerokoŜci 0,50 m, wykonanym z nawierzchni o odmiennej 

fakturze.  

¶ organizowanie wzdğuŨ ciŃg·w pieszych miejsc wypoczynku. 
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4. WyposaŨenie przestrzeni publicznych i ciŃg·w pieszych 

 

4.1. Strefy wypoczynku  

 

Osoby z ograniczonŃ mobilnoŜciŃ majŃ trudnoŜci w poruszaniu siň, szybko siň mňczŃ 

i potrzebujŃ czňstych odpoczynk·w. Dlatego strefy wypoczynku naleŨy organizowaĺ  przy wszystkich 

ciŃgach pieszych na terenach urzŃdzonej zieleni, terenach rekreacyjnych, w pieszych strefach 

teren·w historyczno- zabytkowych i handlowych. Strefy wypoczynku naleŨy  r·wnieŨ organizowaĺ  

w miarň moŨliwoŜci terenowych wzdğuŨ ciŃg·w pieszych dr·g publicznych, w  przestrzeni pasa 

drogowego. 

Rekomendowane odlegğoŜci miňdzy miejscami odpoczynku sŃ zaleŨne od warunk·w fizycznych 

poszczeg·lnych os·b, warunk·w pogodowych, nachylenia ciŃgu pieszego i jego wyposaŨenia  

np.: w porňcze. Ich rozmieszczenie i rodzaj powinny byĺ uzaleŨnione od natňŨenia ruchu pieszego 

oraz funkcji danego miejsca. Warto mieĺ na uwadze, Ũe duŨa dostňpnoŜĺ (iloŜĺ) miejsc odpoczynku 

sprzyja spňdzaniu czasu poza budynkami. 

NaleŨy szacowaĺ, Ũe co ok. 50-100 metr·w naleŨağoby umoŨliwiĺ osobom o ograniczonej 

mobilnoŜci miejsce do odpoczynku. 

 

 
Rys. 8.  Organizacja miejsca wypoczynku  
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Rys. 9.  Miejsce odpoczynku sprzyjajŃce integracji 

 

Miejsce do odpoczynku powinno byĺ wyposaŨone w siedzisko (ğawkň) z podğokietnikami, kt·re 

uğatwiajŃ siadanie i wstawanie osobom starszym i poruszajŃcym siň o kulach lub balkonikach 

ortopedycznych, a obok ğawki powinno byĺ wolne miejsce do zaparkowania w·zka inwalidzkiego poza 

pasem ruchu pieszego. Ğawki powinny byĺ ustawione w spos·b, kt·ry nie bňdzie utrudniağ poruszania 

siň pieszym.  

Funkcjň ğawki moŨe peğniĺ w zasadzie dowolny przedmiot. Wykorzystywanie w przestrzeni 

miejskiej r·Ũnorodnych element·w w charakterze ğawek i siedzisk moŨe zwiňkszaĺ wizualnŃ 

atrakcyjnoŜĺ miasta.  

Poszczeg·lne ğawki mogŃ mieĺ zr·ŨnicowanŃ wysokoŜĺ siedzisk (w granicach 50-70 cm), tak 

aby byğy wygodne dla os·b r·Ũnego wzrostu. Nie powinny posiadaĺ ostrych element·w, kt·re mogŃ 

naraziĺ osoby niepeğnosprawne i starsze na urazy lub zniszczenia bagaŨu lub ubrania. Warto zadbaĺ, 

aby moŨna byğo przesiŃŜĺ siň z w·zka na ğawkň. Temu celowi sğuŨy montowanie podğokietnika  

z jednej strony lub po Ŝrodku siedziska. Samo ustawienie ğawek w odpowiedni spos·b moŨe sprzyjaĺ 

nawiŃzywaniu kontakt·w spoğecznych. Najlepiej ustawiaĺ ğawki naprzeciw siebie lub pod kŃtem 90Ü. 

W miejscach natňŨonego ruchu pieszych wskazane jest lokalizowanie ğawek czňŜciej niŨ 50 metr·w, 

a tam gdzie nie ma miejsca na zlokalizowanie peğnowymiarowego miejsca odpoczynku moŨna 

montowaĺ specjalne siedziska z oparciami, kt·re pozwolŃ na chwilň przysiŃŜĺ i odpoczŃĺ. Takie 

urzŃdzania potocznie nazwane Ăprzysiadakamiò naleŨağoby montowaĺ na gğ·wnych ciŃgach pieszych 

i w okolicy przejŜĺ przez jezdniň i przystank·w komunikacji zbiorowej (szczeg·lnie, gdy nie sŃ one 

wyposaŨone w wiatň przystankowŃ z uwagi na brak miejsca). Rekomenduje siň oparcia z porňczami 

(uchwytami) uğatwiajŃcymi wstawanie. 
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Rys. 10.  Przykğadowe rozwiŃzania ğawek przyjaznych osobom niepeğnosprawnym. 

 
Rys. 11.  Przykğad siedzisk do odpoczynku dla os·b stojŃcych 

 

Miejsca wypoczynku powinny byĺ ustawione tak, aby nie utrudniaĺ ruchu naciŃgu pieszym. 

Nawierzchnia miejsca wypoczynku powinna byĺ utwardzona: betonowa (pğyty, kostka) lub asfaltowa. 

W wypadku uğoŨenia na krawňdzi chodnika pasa z odmiennŃ (chropowatŃ) fakturŃ, pas ten powinien 

znajdowaĺ siň w linii krawňŨnik·w chodnika po stronie miejsca wypoczynku i jego szerokoŜĺ nie 

powinna byĺ wliczana w odlegğoŜĺ pomiňdzy krawňdziŃ ğawki, a liniŃ krawňŨnika chodnika. Na 

terenach parkowych i leŜnych dopuszcza siň stosowanie nawierzchni gruntowej stabilizowanej lub 

wzmocnionej geokratami stalowymi lub z tworzyw sztucznych o wymiarze / Ŝrednicy Ăoczkaò Ò 2 cm. 

Podobne zasady powinny obowiŃzywaĺ odnoŜnie miejsca palenia ogniska, grillowiska oraz wiaty. 

NaleŨy umoŨliwiĺ do nich dostňp poprzez zapewnienie dojŜcia, o szerokoŜci nie mniejszej niŨ 0,9 m 

oraz miejsca przebywania (np. pod wiatami turystycznymi w czasie opad·w), a takŨe przestrzeŒ 

manewrowŃ o wymiarach nie mniejszych niŨ 0,9 x 1,2 m (optymalnie1,5Ĭ1,5 m). 
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4.2. Elementy mağej architektury 

 

Wszystkie znaki i urzŃdzenia mağej architektury powinny byĺ umieszczane z boku ciŃgu 

pieszego w taki spos·b, aby nie utrudniaĺ ruchu i umoŨliwiĺ swobodny dostňp do wyznaczonych 

miejsc przez osoby poruszajŃce siň na w·zkach i skuterach inwalidzkich. Granica strefy 

rozmieszczania urzŃdzeŒ i element·w mağej  architektury, powinna byĺ wyznaczona w spos·b 

czytelny dla os·b z dysfunkcjami wzroku, aby mogğy jŃ ğatwo zlokalizowaĺ w przestrzeni publicznej. 

Zaleca siň by meble uliczne, takie jak ğawki, tablice informacyjne, kosze na Ŝmieci i inne ustawiaĺ  

w miejscach o kontrastowej posadzce (kolorystycznie, materiağowo i fakturowo), r·ŨniŃcej siň od 

materiağu uŨytego na nawierzchniň gğ·wnego ciŃgu pieszego. Materiağ posadzki powinien wyr·Ũniaĺ 

poszczeg·lne obszary funkcjonalne. 

 
4.3. OŜwietlenie 

 

OŜwietlenie przestrzeni, w kt·rej przebywajŃ i poruszajŃ siň mieszkaŒcy musi byĺ zgodne  

z obowiŃzujŃcymi przepisami i normami. Rodzaj stosowanego oŜwietlenia musi zapewniaĺ wysoki 

stopieŒ odwzorowania kolor·w i zachowania kontrast·w barwnych. Szczeg·lnie dotyczy to miejsc 

gdzie  stosowane sŃ elementy kontrastowe w ciŃgach pieszych i na przystankach komunikacji 

miejskiej. 

Na ciŃgach pieszych szczeg·lnŃ uwagň naleŨy zwr·ciĺ na Ŧr·dğa Ŝwiatğa umieszczone poniŨej 

linii wzroku pieszych (wysokoŜĺ 0 ï 1,2 m). Elementy oŜwietlenia umieszczane poniŨej linii wzroku 

muszŃ byĺ montowane tak by nie powodowağy oŜlepiania pieszych i rowerzyst·w.   

W przypadku stosowania podŜwietlenia w poziomie chodnika lub posadzki wymaga siň 

zachowania dbağoŜci o wysokie wğaŜciwoŜci przeciwpoŜlizgowe zamontowanych urzŃdzeŒ; 

Przy projektowaniu oŜwietlenia naleŨy wziŃĺ pod uwagň stosowanie specjalnych lamp 

doŜwietlajŃcych miejsca zwiňkszonej uwagi. Lampy tego typu sŃ powszechnie dostňpne a ich 

stosowanie znaczŃco zwiňksza bezpieczeŒstwo uczestnik·w ruchu. 

 

4.4. Plany tyflograficzne  

 

           W duŨych lub szczeg·lnie istotnych przestrzeniach (parki, skwery, obiekty i przestrzenie 

zabytkowe) szczeg·lnie przydatne dla os·b z niepeğnosprawnoŜciŃ wzroku jest stosowanie plan·w  

i map dotykowych ï tyflografiki. 

           W chwili obecnej nie ma ustalonych og·lnopolskich standard·w oznaczeŒ stosowanych na 

planach tyflograficznych. W najbliŨszym czasie PZN bňdzie dŃŨyğ do opracowania wytycznych w tym 

zakresie.  

           Wedğug standard·w opracowanych przez Gğ·wny UrzŃd Geodezji i Kartografii, PaŒstwowe 

Przedsiňbiorstwo Wydawnictw Kartograficznych i PZN optymalna wielkoŜĺ planu zbliŨona jest do 

formatu 54x58 cm.  

           Zgodnie z zaleceniami Polskiego ZwiŃzku Niewidomych[23]: 

¶ Na planie powinno siň ğŃczyĺ oznaczenia dotykowe dla niewidomych i oznaczenia drukowane 

dostosowane do moŨliwoŜci wzrokowych os·b sğabowidzŃcych.  

¶ ObowiŃzkowo do planu musi byĺ zağŃczona legenda w odlegğoŜci takiej, aby uŨytkownik 

jednoczeŜnie m·gğ dotykaĺ danego elementu na planie i czytaĺ, co on oznacza w legendzie. 

 
[23]  Projektowanie i adaptacja przestrzeni publicznej dla potrzeb os·b niewidomych i sğabo widzŃcych- zalecenia i przepisy, Polski ZwiŃzek 

Niewidomych, Warszawa 2016 
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W legendzie powinny siň znaleŦĺ oznaczenia wszystkich symboli, skr·t·w brajlowskich i faktur 

uŨytych na planie. Legenda powinna byĺ opisana r·wnieŨ w zwykğym druku.  

¶ JeŨeli na terenie obiektu poprowadzona zostağa ŜcieŨka dotykowa, to na planie powinno siň 

znaleŦĺ jej odzwierciedlenie.  

¶ Plany powinny odzwierciedlaĺ przestrzeŒ oraz najistotniejsze jej elementy. 

¶ Wymagane jest, aby plany dotykowe byğy wğaŜciwie umieszczone w otaczajŃcej przestrzeni,  

tj. kierunek na wprost na planie odpowiadağ kierunkowi na wprost w przestrzeni; 

¶ Zaleca siň stosowanie plan·w tyflograficznych z udŦwiňkowieniem, gdzie po przyciŜniňciu 

guzika na planie moŨna uzyskaĺ informacjň np. o danym miejscu. oraz plan·w 

multimedialnych (ğŃczŃcymi informacje dotykowe, dŦwiňkowe i wizualne), z kt·rych mogŃ 

korzystaĺ nie tylko niepeğnosprawni, ale takŨe kaŨda osoba zainteresowana.  

¶ Plany plastyczne mogŃ byĺ umieszczone na postumentach (preferowane przez Polski 

ZwiŃzek Niewidomych) bŃdŦ umieszczone na Ŝcianie (dopuszczalne przez Polski ZwiŃzek 

Niewidomych).  

           KaŨdy plan powinien byĺ przygotowany (lub uzgodniony) ze Ŝrodowiskiem os·b niewidomych.  

 

 
 

 

Fot.  1.  Plany  tyflograficzne zamontowane w Kielcach w ramach BudŨetu Obywatelskiego 

 

 

 

 

 



Standardy dostňpnoŜci przestrzeni publicznej dla os·b niepeğnosprawnych Miasta  Kielce  

 30 

 

 

5. Nawierzchnie  
 

 

5.1. Informacje og·lne. 
 

Bezpieczna (wolna od przeszk·d) skrajnia ruchu pieszego powinna byĺ wyznaczona w spos·b 

czytelny i zrozumiağy, ze szczeg·lnym zwr·ceniem uwagi na potrzeby os·b z ograniczeniem 

widzenia. 

Dla osoby z obniŨonŃ sprawnoŜciŃ wzroku istotne jest by na chodnikach wskazywaĺ przestrzeŒ 

wolnŃ od przeszk·d (tzw. bezpiecznŃ lub wygodnŃ) poprzez zmianň faktury i kolorystyki pğytek 

chodnikowych. Udogodnieniem dla os·b z niepeğnosprawnoŜciŃ wzroku sŃ elementy kontrastujŃce, 

zar·wno w warstwie fakturowej, jak i kolorystycznej. 

         Przede wszystkim powinny tworzyĺ twardŃ i r·wnŃ nawierzchniň. Tak wykonane ciŃgi piesze sŃ 

wygodne nie tylko dla os·b starszych i niepeğnosprawnych, ale takŨe dla mağych dzieci czy kobiet 

lubiŃcych chodziĺ w butach na wysokim obcasie. 

 Do materiağ·w najbardziej odpowiednich do budowy ciŃg·w pieszych, przyjaznych osobom 

z ograniczonŃ mobilnoŜciŃ naleŨy wymieniĺ:  

¶ duŨe pğyty betonowe lub kamienne, 

¶ niefazowane kostki betonowe oraz  

¶ asfalt (stosowany wyğŃcznie w miejscach gdzie nie wystňpuje uzbrojenie podziemne). 

Na terenach naturalnych (parkowych) moŨna zastosowaĺ  

¶ ustabilizowany miağ kamienny (ale nie Ũwir),  

¶ tartan lub deski ryflowane itp.  

Nawierzchnie chodnik·w powinny byĺ tak zaprojektowane i wykonane z takich materiağ·w, aby 

wyeliminowaĺ ryzyko poŜliŦniňcia siň lub potkniňcia. Szczeg·lnŃ uwagň naleŨy zwracaĺ na 

powierzchnie o nadmiernym nachyleniu i powierzchnie, na kt·rych pojawiaĺ siň mogŃ zastoiny wody 

lub oblodzenie. 

Kostka betonowa i betonowe pğyty chodnikowe w normalnych warunkach uŨytkowania 

charakteryzujŃ siň zadawalajŃcŃ odpornoŜciŃ na poŜlizgniňcie przez cağy okres uŨytkowania, pod 

warunkiem, Ũe sŃ wğaŜciwie uŨytkowane.  

Dla nawierzchni kamiennych decydujŃca o moŨliwoŜci zastosowania jako nawierzchnia ciŃgu 

pieszego jest odpornoŜĺ na poŜlizg. Metod badawczych jest wiele, jednak w przypadku wyrob·w                   

z kamienia naturalnego (pğyty chodnikowe, kostka brukowa, pğyty posadzkowe, pğyty moduğowe na 

podğogach oraz kamieŒ wymiarowy w postaci na przykğad stopni blokowych) obowiŃzuje metoda 

okreŜlona w normie EN -14231 ĂMetody badaŒ kamienia naturalnego ï Oznaczenie odpornoŜci na 

poŜlizg przy uŨyciu wahadğowego przyrzŃdu do badaniaò. Badanie wykonuje siň przy pomocy 

przyrzŃdu do badania tarcia powierzchni (nawierzchni) zwanego wahadğem angielskim. Mierzy on 

tarcie pomiňdzy Ŝlizgaczem a badanŃ powierzchniŃ. Wynikiem badania jest znormalizowana wieloŜĺ 

m·wiŃca o odpornoŜci na poŜlizg, kt·rŃ nazywamy wartoŜciŃ odpornoŜci na poŜlizg (SRV). 

Na og·ğ nawierzchnie kamienne speğniajŃ wymagania bezpieczeŒstwa antypoŜlizgowego                    

w warunkach suchych dla kaŨdego rodzaju faktury kamienia (wartoŜĺ SRV w granicach 50-70).                   

Dla mokrych nawierzchni kamiennych za akceptowalnŃ, bezpiecznŃ wartoŜĺ parametru SRV 
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przyjmowaĺ naleŨy wartoŜĺ pomiňdzy 120 a 240.  JeŨeli chropowatoŜĺ powierzchni kamiennej jest 

wiňksza niŨ 1 mm, jest traktowana jako bezpoŜlizgowa i nie wymaga badaŒ. 

Faktura i kolorystyka tras nie moŨe sprawiaĺ wraŨenia r·Ũnic wysokoŜci. Kolorystyka                            

i zr·Ũnicowanie materiağowe nawierzchni powinny podkreŜlaĺ gğ·wne kierunki poruszania siň                        

i zaznaczaĺ r·Ũne obszary funkcjonalne. Zastosowanie kombinacji r·Ũnych rodzaj·w nawierzchni 

moŨe uğatwiĺ osobom z zaburzeniami orientacji poruszanie siň w przestrzeni zabudowanej. Dla os·b 

sğabowidzŃcych oraz os·b niepeğnosprawnych intelektualnie istotne sŃ przede wszystkim kontrasty 

kolorystyczne, natomiast dla os·b niewidomych kontrasty fakturowe stosowane na nawierzchniach 

ciŃg·w pieszych.  

Gruba tekstura kostki brukowej (tzw. kostka ğamana) nie powinna byĺ stosowana na 

ciŃgach pieszych. Materiağ tego typu zaleca siň stosowaĺ jako fakturň kontrastowŃ, speğniajŃcŃ rolň 

informacyjnŃ np.: o obszarach ograniczonego uŨytkowania, granicach ciŃgu pieszego i jako tzw. pola 

uwagi, kt·re sğuŨŃ osobom z ograniczeniami widzenia jako komunikat o koniecznoŜci wzmoŨonej 

uwagi. 

Poprzez zastosowanie kombinacji kolorystycznych i odpowiednich faktur tworzyĺ moŨna sieĺ 

wygodnych i bezpiecznych ciŃg·w, po kt·rych mogŃ poruszaĺ siň piesi. 

Do tzw. naturalnych linii kierunkowych, kt·re wykorzystujŃ osoby niewidome i sğabo widzŃce 

zaliczyĺ moŨna: 

¶ krawňŨniki i pierzeje budynk·w, 

¶ kontrastowe r·Ũnice fakturowe posadzek, 

¶ elementy poziome balustrad i podchwyty porňczy. 

 

5.2. Fakturowe Oznaczenia Nawierzchni (FON)  

Najbardziej newralgicznymi punktami w koronie drogi, jakie naleŨy szczeg·lnie oznakowaĺ, sŃ 

skrzyŨowania, przejŜcia dla pieszych i przystanki komunikacji zbiorowej. W miejscach tych jest 

nasilony ruch pieszy, kt·ry w pewnym sensie zakğ·ca odbieranie bodŦc·w przez osoby niewidome.  

W odniesieniu do budownictwa drogowego moŨliwe jest zastosowanie kilku element·w, 

wspomagajŃcych poruszanie siň os·b niewidomych i sğabowidzŃcych, umiejscawianych na szlakach 

komunikacyjnych. DuŨym uğatwieniem dla os·b z obniŨonŃ funkcjonalnoŜciŃ wzroku (os·b 

niewidomych i sğabowidzŃcych) jest specjalny system informacji fakturowej, kt·rego elementy 

powinny byĺ umieszczane w obszarze wolnym od przeszk·d.  

Miňdzynarodowa norma ISO/23599-2012 oraz norma ISO 21542:2011 wprowadza okreŜlenie 

Tactile Walking Surface Indicators (TWSI), (tğum. dotykowy wskaŦnik na ciŃgach pieszych).  

W polskich przepisach techniczno- budowlanych pojňcie tzw. element·w ŜcieŨki dotykowej  

wprowadzone zostağo przepisami rozporzŃdzenia Ministra Infrastruktury z dnia 17 czerwca 2011 r.  

w sprawie warunk·w technicznych, jakim powinny odpowiadaĺ obiekty budowlane metra i ich 

usytuowanie (Dz. U. 2011 nr 144 poz. 859) jako element konieczny do stosowania na terenach stacji 

metra. Takie samo nazewnictwo stosowane jest w publikacji ĂProjektowanie i adaptacja przestrzeni 

publicznej do potrzeb os·b niewidomych i sğabowidzŃcychò zamieszczonej na stronach internetowych 

Polskiego ZwiŃzku Niewidomych. 

W opracowanym w 2017 r. na zlecenie Ministerstwa Infrastruktury poradniku ĂStandardach 

dostňpnoŜci budynk·w dla os·b z niepeğnosprawnoŜciami uwzglňdniajŃc koncepcjň uniwersalnego 

projektowaniaò przyjňto nazewnictwo systemu jako System Fakturowych OznaczeŒ 

Nawierzchniowych ï FON (jako tğumaczenie ang. TWSI ï Tactile Walking Surface Indicators). 
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System Fakturowych OznaczeŒ Nawierzchniowych ï FON  to rodzaj identyfikacji miejsc  

i korytarzy poruszania siň, skğadajŃcy siň z kombinacji faktur, kt·re sŃ moŨliwe do wykrycia przez 

osoby z dysfunkcjami wzroku. Zadaniem informacji fakturowej jest zwiňkszenie orientacji 

przestrzennej oraz kierowanie osoby z ograniczeniami percepcji wzrokowej do bezpiecznych miejsc 

pokonywania przeszk·d. System fakturowy naleŨy projektowaĺ tak, aby przekaz informacji byğ 

jednoznaczny i pozwalağ osobom z dysfunkcjŃ wzroku na samodzielne poruszanie siň w przestrzeni 

publicznej. 

 

System skğada siň z nastňpujŃcych typ·w faktur: 

1) typ A ï faktura kierunkowa, 

A1 ï wyniesione prŃŨki, 
A2 ï wyniesione wağki, 
A3 ï bruzdy (tylko do wnňtrz) 
 

 
Rys. 12.  [24] Pğytki kierunkowe do zastosowaŒ: 

A1 ï na zewnŃtrz i wewnŃtrz obiekt·w, 

A3 ï do wnňtrz i zadaszonych peron·w zewnňtrznych. 

 

2) Typ B. ï faktura ostrzegawcza (bezpieczeŒstwa), 
 
B1 ï ĂŜciňte kopuğkiò, 
B2 ï ĂŜciňte stoŨkiò. 

 
[24]Ilustracje na podstawie: Ministerstwo Infrastruktury i Budownictwa Standardy dostňpnoŜci budynk·w dla os·b  z niepeğnosprawnoŜciami,                                                   
Warszawa 2017 



Standardy dostňpnoŜci przestrzeni publicznej dla os·b niepeğnosprawnych Miasta  Kielce  

 33 

 
 

Rys. 13. [25]Faktura bezpieczeŒstwa, tzw. B1ĂŜciňte kopuğkiò, B2ĂŜciňte stoŨkiò. 

3) Typ C. ï faktura uwagi (informacji). 
 
C1 ï typu Ăsztruksò, 
C2 ï wyniesione kwadraty, 
C3 ï dowolna faktura kontrastujŃca z podstawowŃ nawierzchniŃ chodnika i fakturŃ typu A i B, 
C4 ï pole oczekiwania. 
 

 

Rys. 14[26].Faktury  informacyjne - typ C  

C1 ï faktura jako informacja lokalizacji element·w wyposaŨenia przestrzeni 

i punkt·w orientacyjnych wykorzystywanych przez osoby z dysfunkcjŃ wzroku, 

 
[25] Ibidem 
[26] Ibidem 
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C2 ï faktura do wykorzystania na polu oczekiwania,  

C4 ï faktura pola uwagi do wykorzystania na skrzyŨowaniach ŜcieŨek 

kierunkowych . 

4) Typ D. Elementy dodatkowe: 
D1 ï pojedynczy wağek, 
D2 ï dwa peğne wağki, 
D3 ï separator ruchu 

 
 
Rys. 15.[27] D3 ï Profil rozdzielajŃcy ruch rowerowy od pieszego.  
                  SygnalizujŃcy koniec ciŃgu pieszego. 
 

Zastosowane elementy FON stworzŃ system:   

 

1. ścieŨek dotykowych stanowiŃcych dotykowe oznakowanie trasy (czňŜci przestrzeni uŨytkowej  

wolnej od przeszk·d stojŃcych i wiszŃcych zalecana przynajmniej jedna szerokoŜĺ ruchu laskŃ ï 

90 cm), majŃcych na celu doprowadzenie do konkretnych miejsc, tj. przejŜĺ dla pieszych, 

schod·w, kasy, punktu informacyjnego, toalety. ścieŨki te powinny byĺ trwağe i kontrastowe 

w stosunku do nawierzchni i skğadaĺ siň  z dw·ch element·w: 

a) pasa prowadzŃcego ï ciŃg o szerokoŜci 30ï50 cm, zbudowany z element·w fakturowych  

z podğuŨnymi wypukğoŜciami - pğytek kierunkowych (wg FON - typ A ï faktura kierunkowa); 

b) p·l uwagi ï kwadratowych p·l, bňdŃcych powierzchniŃ skğadajŃca siň z pğytek sygnalizacyjnych, 

na kt·rej umieszczono fakturowe elementy (wg FON typ C ï faktura uwagi (informacji)). Pola 

uwagi powinny byĺ szersze niŨ pas prowadzŃcy. Umieszcza siň je na za krňtach ŜcieŨki, 

rozgağňzieniach i przed punktami docelowymi, do kt·rych doprowadza ŜcieŨka dotykowa. 

 

2. Pas·w ostrzegawczych ï stanowiŃcych zbi·r fakturowych element·w wypukğych punktowo  

w ukğadzie prostym lub skoŜnym ( wg. FON typ  ï faktura ostrzegawcza ï(bezpieczeŒstwa)), 

uğoŨonych w linii prostej i umieszczonych w poziomie posadzki, umoŨliwiajŃcych ich postrzeganie 

przez dotyk. Elementy wypukğe powinny mieĺ formň Ŝciňtego stoŨka lub Ŝciňtej sfery kuli 

wysokoŜci 5ï8 mm i Ŝrednicy podstawy 30ï40 mm. Wskazane jest, aby pas ostrzegawczy  byğ 

kontrastowy w stosunku do nawierzchni chodnika. Umieszcza siň go przed przejŜciami dla 

pieszych, schodami, wejŜciami do budynk·w oraz na peronach i przystankach w celu 

poinformowania uŨytkownika o zbliŨaniu siň do strefy niebezpiecznej lub o wejŜciu do budynku.[28]  

 

          Podane na rysunkach wymiary pğyt sŃ wymiarami najczňŜciej stosowanych pğyt 

wskaŦnikowych. MoŨliwymi do stosowania sŃ pğyty innych rozmiar·w pozwalajŃce na uzyskanie 

wğaŜciwoŜci i wymiar·w stosowanych element·w systemu FON.  

 

 
[27] Projektowanie i adaptacja przestrzeni publicznej o potrzeb os·b niewidomych i sğabo widzŃcych- zalecenia i przepisy, Polski ZwiŃzek 

Niewidomych, Warszawa 2016 
[28]  Ibidem 
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Rys. 16.  Przykğad zastosowania element·w systemu FON; 

 

ścieŨki dotykowe wraz z pasami ostrzegawczymi stanowiŃce systemem oznaczeŒ fakturowych 

powinny byĺ jak najbardziej kontrastowe w stosunku do nawierzchni, dla lepszego rozpoznawania 

oznaczeŒ fakturowych przez osoby z kr·tkowzrocznoŜciŃ. Najlepszym do zastosowania jest kolor 

Ũ·ğty ze wzglňdu na jego wyraŦny kontrast w stosunku do standardowych materiağ·w uŨywanych na 

powierzchniach ciŃg·w pieszych oraz z uwagi na to, Ũe jest kolorem najdğuŨej postrzeganym 

(rozpoznawalnym) przez osoby tracŃce wzrok. Wytyczne dotyczŃce kontrastu barwnego om·wiono  

w rozdziale 5.3. 

Elementy systemu  powinny byĺ tak skonstruowane, aby mogğy byĺ wykrywane pod stopami  

i koŒc·wkŃ dğugiej laski uŨywanej przez osoby niewidome oraz wizualnie, dziňki wysokiemu 

kontrastowi w stosunku do otaczajŃcej nawierzchni chodnika lub posadzki w budynku. 

System oznaczeŒ fakturowych powinien byĺ prowadzony wg jasno okreŜlonych zasad, aby 

osoby z dysfunkcjami wzroku byğy pewne co do rodzaju faktury i jej rozmieszczenia. Pozwala to na 

wiňksze poczucie bezpieczeŒstwa i szybkoŜĺ przemieszczania siň w przestrzeni publicznej. 

 

¶ pola uwagi naleŨy instalowaĺ w miejscu przeciňcia kilku ŜcieŨek kierunkowych lub gdy ŜcieŨka 
skrňca o 45 stopni lub wiňcej. 

 

 
Rys. 17.  Przeciňcie ŜcieŨek kierunkowych lub zmiana kierunku ŜcieŨki o wiňcej niŨ 45 stopni; 
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¶ przy zmianie kierunku ŜcieŨki o mniej niŨ 45 ̄nie naleŨy instalowaĺ pola uwagi 

 

Rys. 18. Zmiana kierunku ŜcieŨki o mniej niŨ 45 stopni; 

 

        System FON naleŨy stosowaĺ na trasach wolnych od przeszk·d: 

 

1) w obszarach stref transferu ruchu pieszego (np. przejŜciach dla pieszych, dojŜciach  

i peronach przystank·w transportu zbiorowego, na obszarach wňzğ·w komunikacyjnych, stacjach 

kolejowych, obiektach obsğugi pasaŨer·w), 

2) w miejscach potencjalnie niebezpiecznych dla os·b z niepeğnosprawnoŜciŃ wzroku (np. przy 

pokonywaniu schod·w), 

3) w miejscach pozbawionych naturalnych element·w nawigacyjnych (np. duŨe place, szerokie ciŃgi 

piesze, duŨe skrzyŨowania, nietypowe przejŜcia dla pieszych), 

 a takŨe  

4) w innych miejscach wymagajŃcych od pieszych podwyŨszonej uwagi.  

        Stosowanie systemu jest zalecane r·wnieŨ tam gdzie ich uŨycie zwiňkszy bezpieczeŒstwo 

pieszych ï np. na chodnikach wzdğuŨ pierzei o nieregularnej linii (alternatywnie do  pasa buforowego 

z kostki ). 

W rejonie skrzyŨowania ŜcieŨka dotykowa powinna zawsze doprowadzaĺ do Ŝrodka pasa 

ostrzegawczego przed przejŜciem dla pieszych. Dodatkowo dla lepszego rozpoznawania oznaczeŒ 

fakturowych przez osoby z kr·tkowzrocznoŜciŃ w elementach fakturowych zaleca siň stosowanie 

kontrastu barwnego  z powierzchni chodnika.  

Z uwagi na  rolň jakŃ speğnia system faktur na nawierzchniach chodnik·w, naleŨy dbaĺ o to aby 

byğ on naleŨycie uŨytkowany. Nie moŨna dopuszczaĺ, aby byğ on zastawiany reklamami czy 

parkujŃcymi na chodniku samochodami. DbağoŜĺ o funkcjonalnoŜĺ tego systemu powinna przejawiaĺ 

siň r·wnieŨ tym, aby byğ on czyszczony z zalegajŃcego piasku, a w okresach zimowych odŜnieŨany  

w pierwszej kolejnoŜci. 

 

5.3. Kontrast barwny  

Dla lepszego rozpoznawania oznaczeŒ fakturowych przez osoby z kr·tkowzrocznoŜciŃ zaleca 

siň stosowanie kontrastu barwnego z powierzchniŃ chodnika.  

Kontrast barwny, wedğug standard·w brytyjskich, oblicza siň na podstawie por·wnania 

wsp·ğczynnik·w odbicia Ŝwiatğa (ang. Light Reflectance Value) sŃsiadujŃcych ze sobŃ powierzchni. 

Wsp·ğczynnik odbicia Ŝwiatğa to cağkowita iloŜĺ Ŝwiatğa odbitego od powierzchni, o kaŨdej dğugoŜci fali 

i w kaŨdym kierunku, oŜwietlona przez Ŧr·dğo Ŝwiatğa.  
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Kontrast w procentach jest okreŜlony wg wzoru 

 

C = [(B1-B2) / B1] Ĭ 100 [%] 

 

Gdzie: 

B1 ï wartoŜĺ wsp·ğczynnika odbicia Ŝwiatğa (LRV) w jasnym obszarze, 

B2 ï wartoŜĺ wsp·ğczynnika odbicia Ŝwiatğa (LRV) ciemniejszej powierzchni 

Dla koloru idealnie czarnego przyjmuje siň LRV=0 (ze wzglňdu na pochğanianie duŨej iloŜci 

Ŝwiatğa, szczeg·lnie przez powierzchnie matowe), a dla idealnego, cağkowicie odbijajŃcego Ŝwiatğo 

koloru biağego ï LRV=100.  

Produkty poddane ocenie kontrastu wizualnego mierzonego na podstawie wsp·ğczynnika 

odbicia Ŝwiatğa (LRV) powinny wyraŦnie odr·Ũniaĺ siň pod wzglňdem dw·ch powierzchni stycznych. 

Im wiňksza bňdzie r·Ũnica wsp·ğczynnika LRV pomiňdzy dwoma powierzchniami, tym wiňkszŃ 

r·Ũnicň zanotuje ludzkie oko. R·Ũnica kontrast·w poniŨej 30 punkt·w na skali LRV nie stanowi 

wystarczajŃcej informacji wizualnej. Rekomendowany kontrast do oznaczeŒ bezpieczeŒstwa wynosi 

70% . 

 
   Paleta obrazujŃca wsp·ğczynnik odbicia Ŝwiatğa LRV (ang. Light Reflectance Value). 

 

Opr·cz koloru na wartoŜĺ wsp·ğczynnika LRV majŃ r·wnieŨ wpğyw takie czynniki jak struktura 

czy poğysk powierzchni. 

Z badaŒ okulistycznych wynika jednoznacznie, iŨ ostatnim kolorem, jaki widzi tracŃce wzrok oko 

ludzkie, jest kolor Ũ·ğty. Dlatego barwŃ do oznaczania kontrastowego w pierwszej kolejnoŜci jest 

odcieŒ koloru Ũ·ğtego ï w skali RAL Classic ï 1023 Traffic yellow. Ten kolor ma jeden z najwyŨszych 

wsp·ğczynnik·w odbicia: 80ï90 punkt·w w skali LRV. 

Innym opr·cz Ũ·ğtego, dopuszczalnym kolorem dla element·w o podwyŨszonym kontraŜcie to 

kolor biağy. Dodatkowo odpowiedni poziom kontrastu pomiňdzy zwykğŃ i kontrastujŃcŃ czňŜciŃ 

chodnika uzyskuje siň poprzez wğaŜciwy dob·r element·w stykajŃcych siň ze sobŃ.[29] 

 

NaleŨy stosowaĺ materiağy zapewniajŃce utrzymanie wysokiego poziomu kontrastu przez cağy 

czas uŨytkowania. W przypadku materiağ·w, kt·re tracŃ wğaŜciwoŜci kolorystyczne pod wpğywem 

Ŝcierania lub dziağania promieni UV naleŨy prowadziĺ regularne prace renowacyjne (np. malowanie) 

w celu utrzymania naleŨytego poziomu kontrastu tych element·w. 

 

 

 

 

 
[29] Ibidem 

https://budowlaneabc.gov.pl/wp-content/uploads/2017/12/rys25_s29.jpg
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6. PrzejŜcia dla pieszych 

 

6.1. Zalecenia og·lne. 

           Zaleca siň aby trasy ruchu pieszego przebiegağy na jednym poziomie. Przy planowaniu                               

i organizacji przejŜĺ dla pieszych naleŨy uwzglňdniĺ zasadň uprzywilejowania ruchu pieszego nad 

ruchem rowerowym, komunikacja publicznŃ i samochodowŃ indywidualnŃ. 

             PrzejŜcia dla pieszych powinny byĺ zlokalizowane w taki spos·b, aby maksymalnie skr·ciĺ 

trasň przejŜcia pomiňdzy waŨnymi punktami orientacji i przystankami komunikacji miejskiej. 

            Nawierzchnia jezdni na szerokoŜci przejŜcia dla pieszych  powinna mieĺ gğadkŃ, bezspoinowŃ 

nawierzchniň (np. asfalt lub beton). W przypadku nawierzchni z kostki naleŨy stosowaĺ kostkň                      

o r·wnej i szorstkiej nawierzchni. Niedopuszczalne jest stosowanie na przejŜciach kamienia 

ğupanego i bruku. 

            PrzejŜcie przez jezdnie powinno byĺ prowadzone prostopadle do krawňdzi jezdni i oznaczeŒ 

fakturowych typu B (pas·w ostrzegawczych), aby osoby z zaburzeniami widzenia mogğy prawidğowo 

zlokalizowaĺ kierunek . NaleŨy unikaĺ wytyczania przejŜĺ dla pieszych na ğukach jezdni i pod kŃtem 

do osi jezdni innym niŨ 90 stopni.  

            Na szerokoŜci przejŜcia dla pieszych odwodnienie naleŨy prowadziĺ w taki spos·b, by nie 

byğo zastoisk wody w obrňbie przejŜcia utrudniajŃcych przejŜcie. W szerokoŜci przejŜcia nie naleŨy 

lokalizowaĺ kratek Ŝciekowych. 

          KrawňŨnik na przejŜciu dla pieszych pomiňdzy pasem ostrzegawczym a nawierzchniŃ jezdni 

zaleca siň obniŨyĺ z pozostawieniem na cağej szerokoŜci r·Ũnicň wysokoŜci maksymalnie 2,0 cm.   

Zachowanie r·Ũnicy wysokoŜci 2,0 cm jest zalecane i szczeg·lnie przydatne osobom niewidomym                  

w okresie zimowym  gdy nie zawsze sŃ prawidğowo utrzymane ŜcieŨki dotykowe i pasy ostrzegawcze,    

a takŨe w innych przypadkach niewğaŜciwego utrzymania pas·w ostrzegawczych (wytarcie kopuğek, 

zabrudzenie).    

           By wyğagodziĺ najazd w·zk·w na krawňŨnik, jego krawňdŦ powinna byĺ wyokrŃglona lub 

wykonana ze skosem.  

 
 

Rys. 19.  ObniŨenie krawňŨnika  na przejŜciu dla pieszych 
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6.2. System FON na przejŜciach dla pieszych 

Zgodne z zaleceniami Polskiego ZwiŃzku Niewidomych dopuszczalne sŃ dwa sposoby 

oznaczania przejŜĺ dla pieszych: 

a) bezpoŜrednio przy krawňdzi chodnika (za krawňŨnikiem), na cağej szerokoŜci przejŜcia, 

powinien byĺ uğoŨony pas ostrzegawczy o szerokoŜci 80ï100 cm. 

b)  w odlegğoŜci 0,5 metra od krawňdzi jezdni, na cağej szerokoŜci przejŜcia, powinien byĺ 

uğoŨony pas ostrzegawczy o szerokoŜci 50ï60 cm. Pas ostrzegawczy powinien ğŃczyĺ siň  

z odpowiednim pasem prowadzŃcym.  

W przypadku przejŜcia dla pieszych zlokalizowanego w obrňbie drogi o bardzo duŨym 

natňŨeniu ruchu zalecane jest zwiňkszenie szerokoŜci pasa ostrzegawczego do 1,0 ï1,2 m. [30] 

 RozwiŃzanie zalecane jest do stosowania z uwagi na fakt, Ũe takie rozwiŃzanie funkcjonuje juŨ 

na wielu kieleckich skrzyŨowaniach. 

   

          Z uwagi na wymiary materiağ·w dostňpnych na rynku dopuszcza siň bezpoŜrednio przy 

krawňdzi chodnika (przy krawňŨniku) stosowanie pasa szer. 70 cm. 

W obrňbie przejŜĺ nie zaleca siň umieszczaĺ sğupk·w zapobiegajŃcych parkowaniu pojazd·w. 

Wprowadza to dezorientacjň u pieszego poruszajŃcego siň z biağŃ laskŃ, utrudnia lokalizacjň, wydğuŨa 

czas przejŜcia. 

 

 
 

Rys. 20.  Przykğad zastosowania element·w systemu FON na przejŜciach dla pieszych. 

 

 

 

 
[30] Ibidem 
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Rys. 21. Przykğad zastosowania element·w systemu FON na przejŜciach dla pieszych z pasem 

dzielŃcym. 
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Elementy systemu FON powinny byĺ wykonane z materiağu trwağego i odpornego na zabrudzenia. 

Zamieszczone poniŨej zdjňcia obrazujŃ r·Ũnicň w materiale zastosowanym do wykonania pas·w 

ostrzegawczych przed przejŜciem dla pieszych. 

 

 

a)                                                                              b) 

  
 

    c) 

 
 

Fot. 2. Przykğad zastosowania element·w systemu FON na przejŜciach dla pieszych  

a) prawidğowe zastosowanie faktury ostrzegawczej,  

b) faktura o zbyt mağych i rzadko rozğoŨonych elementach wypukğych,  

c) wyblakni ňcie i zabrudzenie pğytek faktury ostrzegawczej powodujŃce znaczne 

zmniejszenie kontrastu barwnego.  

 

W przypadku duŨych skrzyŨowaŒ zaleca siň stosowanie systemu ŜcieŨek dotykowych, 

doprowadzajŃcych prostopadle do centralnej czňŜci przejŜcia dla pieszych. ścieŨka dotykowa 

powinna zawsze doprowadzaĺ do Ŝrodka pasa ostrzegawczego przed przejŜciem dla pieszych.  

 

W miejscu, gdzie przejŜcie dla pieszych nie zostağo wytyczone prostopadle wzglňdem chodnika, 

do pasa ostrzegawczego naleŨy doprowadziĺ pas prowadzŃcy zgodny z kierunkiem przejŜcia. Przy 

zastosowaniu dodatkowej struktury kierunkowej pomiňdzy pasem ostrzegawczym a krawňŨnikiem 

rowki struktury kierunkowej powinny naprowadzaĺ na kierunek przejŜcia dla pieszych.  
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6.3. Sygnalizacja dŦwiňkowa i wibracyjna na przejŜciach dla pieszych 

 

Z uwagi na potrzeby os·b niewidomych i sğabo widzŃcych w stosunku do przejŜĺ dla pieszych 

istotne jest aby sygnalizacja Ŝwietlna speğniağa nastňpujŃce warunki:  

 

1) Aby byğa udŦwiňkowiona maksymalna iloŜĺ przejŜĺ na danym terenie. Dlatego naleŨy zadbaĺ, 

aby w takie instalacje wyposaŨaĺ wszystkie nowe i remontowane skrzyŨowania.  

2) Aby sygnalizacje dŦwiňkowe skutecznie i pewnie informowağy o pojawieniu siň zezwolenia na 

przechodzenie, koŒczenie siň tego okresu oraz na brak takiego zezwolenia. W tym przypadku 

zapewniĺ trzeba dobrŃ sğyszalnoŜĺ oraz zr·Ũnicowanie okres·w powtarzalnoŜci sygnağu 

(r·ŨnŃ szybkoŜĺ Ăstukaniaò).  

3) Aby sygnağ odpowiadajŃcy Ŝwiatğu zielonemu przeprowadziğ dŦwiňkiem osobň niewidomŃï 

niczym Ăpo sznurkuò ï na drugŃ stronň przejŜcia. Chodzi o to, by osoba, kierujŃc siň na Ŧr·dğo 

emitujŃce sygnağ, nie zeszğa na Ŝrodek skrzyŨowania lub poza obrys pas·w. Tutaj 

decydujŃcymi czynnikami sŃ: stosowanie znormalizowanego sygnağu akustycznego oraz jego 

poziom gğoŜnoŜci.  

4) Aby byğo moŨna w ğatwy spos·b rozeznaĺ siň w charakterze i konstrukcji (elementach 

skğadowych) cağego przejŜcia. W tym celu zastosowane sygnağy akustyczne powinny 

jednoznacznie wskazywaĺ na istnienie dzielŃcej wyspy lub pasa, gdzie zastosowano 

niezaleŨne fazy sygnalizacyjne pojedynczych fragment·w jezdni (poprzez zr·Ũnicowanie 

sygnağ·w akustycznych).  

5) Aby dŦwiňk odpowiadajŃcy Ŝwiatğu czerwonemu sğuŨyğ r·wnieŨ do lokalizacji samego 

przejŜcia.  

6) Aby emitowane sygnağy akustyczne byğy zsynchronizowane (w tym samym czasie Ăstukağyò) 

oraz dawağy siň identyfikowaĺ teŨ z przodu w momencie przekraczania jezdni.  

7) Aby poza przyciskami na sğupkach istniağa r·wnieŨ moŨliwoŜĺ zdalnego wğŃczenia sygnalizacji 

akustycznej przez osobň niewidomŃ (rozwiŃzanie to jest rekomendowane przez PZN w celu 

zmniejszenia uciŃŨliwoŜci hağasu w przestrzeni i jednoczesnej moŨliwoŜci korzystania  

z udŦwiňkowienia w momencie, kiedy jest ono faktycznie potrzebne[31]). 

            Bardzo waŨnŃ kwestiŃ jest dopasowanie gğoŜnoŜci sygnağ·w akustycznych na niewielkich 

skrzyŨowaniach na kt·rych sygnalizatory dŦwiňkowe i Ŝwietlne sŃ blisko siebie. Ryzyko nakğadania 

siň dŦwiňk·w jest szczeg·lnie niebezpieczne dla os·b niewidomych, kt·re omyğkowo mogŃ wejŜĺ na 

ulice na czerwonym Ŝwietle. Sygnağ dŦwiňkowy moŨe r·wnieŨ byĺ uciŃŨliwy dla mieszkaŒc·w 

pobliskich skrzyŨowaĺ jak i os·b pracujŃcych w ich pobliŨu. Znalezienie optymalnych parametr·w 

gğoŜnoŜci jest niezbňdne. Zaleca siň wykonywanie test·w w celu regulacji sygnağ·w. 

Problemem  zgğoszonym przez osoby ze Ŝrodowiska niewidomych i niedowidzŃcych jest 

r·wnieŨ zbyt duŨa odlegğoŜĺ od kolejnych sygnağ·w dŦwiňkowych w przypadku przejŜcia dla pieszych 

przez jezdniň dwupasmowŃ oddzielonŃ pasem dzielŃcym. Czňsto sygnağ dŦwiňkowy znajdujŃcy siň 

jedynie na poczŃtku i na koŒcu przejŜcia jest zagğuszany poprzez jadŃce samochody. 

Niepeğnosprawnemu, kt·ry znajduje siň na pasie dzielŃcym pomiňdzy jezdniami towarzyszy uczucie 

dezorientacji spowodowanej brakiem wyraŦnego sygnağu dŦwiňkowego.  

W latach 2008-2010 w Instytucie Akustyki Uniwersytetu im. A. Mickiewicza w Poznaniu, 

przeprowadzono badania w kt·rych na kaŨdym ich etapie brağy czynny udziağ osoby niewidome. 

Badania te wykazağy, Ũe na przejŜciach dla pieszych najlepiej jest stosowaĺ sygnağy, kt·re sŃ kr·tko 

trwajŃcŃ (nieprzekraczajŃcŃ 20 ms.) falŃ prostokŃtnŃ o czňstotliwoŜci podstawowej od 550 Hz do 

1580 Hz powtarzajŃcŃ siň z okreŜlonŃ czňstotliwoŜciŃ repetycji: na Ŝwietle zielonym ciŃgğym najlepiej 

 
[31] Ibidem 
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zastosowaĺ czňstotliwoŜĺ repetycji 5 Hz, na Ŝwietle zielonym migajŃcym ï czňstotliwoŜĺ repetycji  

10 Hz, na Ŝwietle czerwonym ï czňstotliwoŜĺ repetycji 1 Hz.[32] 

Wyniki przeprowadzonych badaŒ zostağy przyjňte przez Ministerstwo Infrastruktury i Rozwoju  

w RozporzŃdzeniu Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 3 lipca 2015 r. zmieniajŃce rozporzŃdzenie 

w sprawie szczeg·ğowych warunk·w technicznych dla znak·w i sygnağ·w drogowych i warunk·w ich 

umieszczania na drogach. 

RozporzŃdzenie to  znormalizowağo rodzaj sygnağ·w dŦwiňkowych stosowanych na przejŜciach. 

Obecnie nie moŨna uŨywaĺ dowolnych typ·w dŦwiňk·w, jak byğo dopuszczone poprzednio, ale 

dokğadnie te, kt·re zostağy zapisane w treŜci rozporzŃdzenia.  

I tak:  

¶ Sygnalizatory akustyczne dla pieszych powinny zapewniĺ nadawanie sygnağ·w zezwalajŃcych 

na przechodzenie przez jezdniň lub torowisko tramwajowe wyğŃcznie podczas nadawania 

sygnağu zielonego dla pieszych, przy czym sygnağ dŦwiňkowy odpowiadajŃcy sygnağowi 

zielonemu ciŃgğemu powinien r·Ũniĺ siň od sygnağu dŦwiňkowego odpowiadajŃcego sygnağowi 

zielonemu migajŃcemu  

¶ Pomocnicze sygnağy dŦwiňkowe, nadawane podczas sygnağu czerwonego, powinny r·Ũniĺ siň 

w zasadniczy spos·b od sygnağ·w bňdŃcych odpowiednikiem sygnağu zielonego ciŃgğego  

i migajŃcego. 

¶ JeŨeli przejŜcie dla pieszych jest rozdzielone pasem dzielŃcym lub wyspŃ dzielŃcŃ  

i obsğugiwane jest w niezaleŨnych fazach sygnalizacyjnych, sygnağy dŦwiňkowe 

odpowiadajŃce sygnağowi zielonemu powinny byĺ r·Ũne dla kaŨdej czňŜci przejŜcia. 

¶ Sygnağ dŦwiňkowy stosowany na przejŜciach dla pieszych powinien byĺ kr·tkoczasowym 

okresowo powtarzajŃcym siň sygnağem zğoŨonym o obwiedni czasowej prostokŃtnej 

wypeğnionej falŃ prostokŃtnŃ (fala o przebiegu prostokŃtnym) i czasie trwania 

nieprzekraczajŃcym 20 ms. CzňstotliwoŜĺ podstawowa sygnağu zğoŨonego (zğoŨenie 

czňstotliwoŜci podstawowej z jej nieparzystymi harmonicznymi) powinna wynosiĺ: na 

przejŜciach przez jezdniň - 880 Hz (w wyjŃtkowych sytuacjach, przy zğoŨonych przejŜciach  

z pasami dzielŃcymi lub wyspami dzielŃcymi moŨna zastosowaĺ dŦwiňk o czňstotliwoŜci 

podstawowej 550 Hz, w celu rozr·Ũnienia poszczeg·lnych czňŜci przejŜcia). 

¶ Podstawowy sygnağ dŦwiňkowy, r·wnowaŨny sygnağowi zielonemu ciŃgğemu, powinien byĺ 

sygnağem powtarzanym co 200 ms. Podstawowy sygnağ dŦwiňkowy, r·wnowaŨny sygnağowi 

zielonemu migajŃcemu, powinien byĺ sygnağem powtarzanym co 100 ms. 

¶ Sygnalizator dŦwiňkowy powinien umoŨliwiaĺ regulacjň poziomu gğoŜnoŜci nadawanego 

sygnağu dŦwiňkowego w granicach co najmniej 50-90 dB(A). 

¶ Poziom sygnağu podstawowego powinien byĺ dostosowany do hağasu ulicznego. W Ũadnym 

punkcie przejŜcia dla pieszych stosunek sygnağu dŦwiňkowego nadawanego z sygnalizatora 

wzglňdem poziomu tğa akustycznego (hağasu ulicznego) nie moŨe byĺ mniejszy niŨ (-20) dB. 

Wskazane jest stosowanie sygnalizator·w adaptacyjnych. 

¶ Sygnalizatory dŦwiňkowe umieszcza siň po obu stronach jezdni, przy czym sygnağy 

podstawowe muszŃ byĺ nadawane z urzŃdzeŒ umieszczonych na wysokoŜci co najmniej  

2,20 m nad powierzchniŃ drogi, natomiast sygnağ pomocniczy powinien byĺ nadawany z 

przycisku. Podstawowy sygnağ dŦwiňkowy powinien byĺ sğyszalny w strefie oczekiwania przed 

jezdniŃ oraz na przejŜciu przez jezdniň do co najmniej 2/3 jej szerokoŜci. 

¶ Sygnağ pomocniczy powinien byĺ dŦwiňkiem tego samego rodzaju, co sygnağ podstawowy, 

stosowany na danym przejŜciu, z tŃ r·ŨnicŃ, Ũe czas powtarzania sygnağu pomocniczego 

 
[32] Ibidem 



Standardy dostňpnoŜci przestrzeni publicznej dla os·b niepeğnosprawnych Miasta  Kielce  

 44 

powinien wynosiĺ 1 s, a sğyszalnoŜĺ sygnağu pomocniczego musi byĺ ograniczona do 4 Ñ 1 m 

od Ŧr·dğa dŦwiňku. 

¶ Zaleca siň, aby ostrzegaĺ niepeğnosprawnych pieszych o awarii sygnalizacji w postaci 

stosownego sğownego komunikatu: np. "sygnalizacja wyğŃczona, "sygnalizacja uszkodzona", 

"awaria sygnalizacji".[33] 

Z powyŨszych przepis·w wynika, Ũe jest jeden podstawowy dŦwiňk sygnalizujŃcy, w kt·rym 

moŨna rozr·Ũniĺ charakterystyczny czğon. Dla okreŜlenia koloru Ŝwiatğa bňdzie siň on r·Ũniğ 

czňstotliwoŜciŃ powtarzania (na zielonym szybko, mrugajŃcym zielonym ï dwa razy szybciej,  

a na czerwonym piňĺ razy wolniej). Natomiast orientacjň o rodzaju ukğadu przejŜĺ moŨna 

wywnioskowaĺ na podstawie wysokoŜci dŦwiňku tego charakterystycznego czğonu. JeŜli istnieje pas 

lub wyspa dzielŃca, a sygnalizacja jest niezaleŨna fazowo, usğyszy siň dŦwiňki o dw·ch r·Ũnych 

wysokoŜciach.  

Dokğadnie okreŜlony zostağ poziom gğoŜnoŜci stosowanych dŦwiňk·w. Sygnağ podstawowy jest 

uzaleŨniony od otaczajŃcego hağasu ulicznego. W Ũadnym punkcie przejŜcia dla pieszych stosunek 

sygnağu dŦwiňkowego nadawanego z sygnalizatora wzglňdem tğa akustycznego nie moŨe byĺ 

mniejszy niŨ (-20) dB. Czyli maksymalnie 20 dB cichszy od poziomu hağasu ulicznego w danym 

miejscu. Sygnağ ten, emitowany z urzŃdzenia zamieszczonego na wysokoŜci minimum 220 cm, musi 

byĺ sğyszalny na chodniku przed przejŜciem oraz na jezdni minimum do 2/3 jej szerokoŜci. Dlatego 

nakazuje siň wyposaŨenie sygnalizator·w dŦwiňkowych w regulacjň poziomu gğoŜnoŜci w granicach 

50ï90 dB (A) oraz zaleca siň wykorzystywanie urzŃdzeŒ adaptacyjnych. Adaptacyjne sygnalizatory 

akustyczne szczeg·lnie sŃ zalecane na przejŜciach usytuowanych w okolicach budynk·w 

mieszkalnych. DŦwiňki sygnağu pomocniczego odpowiadajŃcego Ŝwiatğu czerwonemu powinny 

wydobywaĺ siň z przycisk·w umieszczonych na sğupku (wysokoŜĺ120ï135 cm) oraz byĺ sğyszalne  

w promieniu 3ï5 m. 

Bardzo istotne jest zalecenie stosowania we wspomnianych przyciskach uzupeğniajŃcych 

komunikat·w sğownych, jak: ĂUwaga! Awaria sygnalizacjiò lub ĂUwaga! Przycisk.ò 

Sygnalizacja akustyczna powinna dziağaĺ w takich samych godzinach jak sygnalizacja Ŝwietlna. 

Sygnalizacja akustyczna powinna byĺ montowana na wszystkich przejŜciach przez jezdniň. Badania 

przeprowadzone przez Instytut Akustyki pokazujŃ, Ũe z sygnalizacji akustycznej korzystajŃ nie tylko 

osoby niewidome i sğabowidzŃce, ale takŨe osoby starsze, dla kt·rych sygnalizacja akustyczna jest 

informacjŃ o momencie wejŜcia na jezdniň i moŨliwoŜci przejŜcia przez niŃ. 

Takie rozwiŃzanie nakazuje siň stosowaĺ obowiŃzkowo na przejŜciach dla pieszych 

(odosobnionych i w ramach skrzyŨowaŒ), kt·re znajdujŃ siň w pobliŨu oŜrodk·w dla os·b 

niepeğnosprawnych i w miejscach, gdzie niepeğnosprawni czňsto przebywajŃ. Warto teŨ zaznaczyĺ, 

Ũe udŦwiňkowione musi byĺ cağe skrzyŨowanie. Nie moŨna zainstalowaĺ sygnalizator·w tylko na 

przejŜciach przez jednŃ ulicň, a na ulicy prostopadğej juŨ nie. Taki bğŃd koncepcyjny grozi wejŜciem 

osoby niewidomej na czerwonym Ŝwietle na ulicň pozbawionŃ udŦwiňkowienia. Na podstawie tego, co 

sğyszy, bňdzie ona przekonana, Ũe ma zezwolenie na przejŜcie.  

Jedyny zakaz instalacji sygnalizacji dŦwiňkowej dotyczy tych miejsc, gdzie odlegğoŜĺ element·w 

nadawczych od budynk·w mieszkalnych jest mağa, np. przy chodnikach wňŨszych niŨ 3,5 metra. 

W·wczas powinno siň stosowaĺ sygnağy wibrujŃce. 

Informacja o aktualnym kolorze Ŝwiatğa jest tylko jednŃ z waŨnych funkcji sygnalizacji 

akustycznej. R·wnie waŨne jest dŦwiňkowe prowadzenie osoby na drugŃ stronň jezdni. Dlatego 

 
[33] RozporzŃdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczeg·ğowych warunk·w technicznych dla znak·w i sygnağ·w 
drogowych oraz urzŃdzeŒ bezpieczeŒstwa ruchu drogowego i warunk·w ich umieszczania na drogach (Dz.U. 2003 nr 220 poz. 2181  
z p·Ŧn.zm.),  zağŃcznik nr 3 
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emitery dŦwiňk·w muszŃ byĺ montowane po obu stronach ulicy oraz zapewniaĺ dobrŃ sğyszalnoŜĺ.  

Osoba z dysfunkcja wzroku, kt·ra podczas przejŜcia przez jezdnie w poğowie jej szerokoŜci przestaje 

sğyszeĺ sygnağ prowadzŃcy, jest naraŨona na dezorientacjň i stres i w efekcie i w takich warunkach 

pokonuje przejŜcie. StŃd pojawia siň wğaŜciwie nieustanna interwencja os·b niewidomych w sprawie 

przywr·cenia gğoŜnoŜci na przejŜciach, a takŨe idea, aby sygnalizatory dŦwiňkowe wğŃczaĺ zdalnie. 

Okresowe, kilkunastominutowe dziağanie nawet gğoŜnej sygnalizacji jest zdecydowanie ğatwiejsze do 

zniesienia przez mieszkaŒc·w. Nastňpnym waŨnym argumentem przemawiajŃcym za precyzjŃ 

dziağania sygnalizator·w dŦwiňkowych oraz ich szerszemu instalowaniu, jest fakt, Ũe zaczynajŃ siň na 

drogach pojawiaĺ pojazdy elektryczne, kt·rych lokalizacja Ăna sğuchò w zasadzie jest niemoŨliwa.  

Bardzo niebezpiecznŃ jest czňsto spotykana praktyka wyciszania sygnalizacji dŦwiňkowych na 

przejŜciach.  

Przycisk uruchamiajŃcy sygnalizacjň ŜwietnŃ powinien byĺ umieszczony na wysokoŜci  

0,9 metra. Musi byĺ dostňpny dla os·b poruszajŃcych siň na w·zkach. Powinien byĺ zlokalizowany 

po prawej stronie przejŜcia w odlegğoŜci max. 30 cm od przejŜcia. Przycisk powinien byĺ wyraŦnie 

wyczuwalny, kontrastowy do tğa i zaopatrzony w sygnağ Ŝwietlny. Przycisk dodatkowo powinien byĺ 

wyposaŨony w pomocniczy sygnağ dŦwiňkowy uğatwiajŃcy jego odnalezienie przez osoby niewidome. 

Sygnağ dŦwiňkowy powinien byĺ instalowany jedynie na przyciskach uruchamianych przez pieszych.  

Niedopuszczalne jest instalowanie go na przyciskach uruchamianych przez rowerzyst·w. 

Jako system uzupeğniajŃcy sygnalizacjň optycznŃ i dŦwiňkowŃ zaleca siň stosowaĺ dotykowe 

sygnalizatory wibracyjne, umieszczone w przyciskach dla pieszych lub jako urzŃdzenia samoistne, 

zachowujŃc zasady montaŨu jak dla przycisk·w dla pieszych.  

Wibracje powinny byĺ wyraŦnie wyczuwalne dotykiem po poğoŨeniu rňki na obudowie przycisku 

lub wibratora.  

Sygnağy wibracyjne powinny mieĺ taki sam czas powtarzania jak sygnağy dŦwiňkowe: 

¶ podstawowy sygnağ wibracyjny zezwalajŃcy na przechodzenie i bňdŃcy odpowiednikiem 

sygnağu zielonego ciŃgğego - co 200 ms, 

¶  sygnağ wibracyjny odpowiadajŃcy sygnağowi zielonemu migajŃcemu - co 100 ms, 

¶ pomocniczy sygnağ wibracyjny, informujŃcy o tym, Ũe jest sygnağ (Ŝwiatğo) czerwony(e)  

- co 1 s."[34] 

Na wzbudzanych przejŜciach dla pieszych w momencie uruchomienia przycisku pieszy 

powinien zostaĺ informowany o przyjňciu zgğoszenia dŦwiňkiem i wibracjŃ, a po zapaleniu siň 

zielonego Ŝwiatğa przycisk powinien zaczŃĺ  wibrowaĺ. 

 

Na rozbudowanych skrzyŨowaniach i przejŜciach dla pieszych dodatkowo zaleca siň 

umieszczenie z boku urzŃdzenia tr·jwymiarowych piktogram·w prezentujŃcych topografiň przejŜcia 

dla pieszych. Dziňki nim osoba z dysfunkcjŃ wzroku dowie siň ile pas·w jezdni ma do pokonania, czy 

po Ŝrodku znajduje siň wyspa, a jeŨeli tak, to czy jest na niej kolejny sygnalizator z przyciskiem. 

Piktogramy informujŃ r·wnieŨ, z kt·rej strony na przejŜcie wjeŨdŨajŃ samochody. 

 

 
[34] Ibidem 
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Rys. 22.  Przykğad zastosowania element·w systemu FON na przejŜciach dla pieszych z pasem  

dzielŃcym wraz z sygnalizacjŃ dŦwiňkowŃ. 
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7. Komunikacj a zbiorow a 

 

 

Osoby z niepeğnosprawnoŜciami, a takŨe osoby starsze korzystajŃ czňŜciej z komunikacji 

publicznej, z uwagi na sw·j stan zdrowia i zmniejszajŃce siň predyspozycje do kierowania pojazdami. 

Transport publiczny jest czňsto jedynym Ŝrodkiem komunikacji, z kt·rego mogŃ samodzielnie 

korzystaĺ osoby z niepeğnosprawnoŜciŃ, szczeg·lnie osoby z dysfunkcjami wzroku. Dobrze dobrane 

poğŃczenia komunikacyjne zapewniajŃ zwiňkszenie dostňpnoŜci odlegğych od siebie obszar·w miasta. 

Aby komunikacja speğniağa swojŃ funkcjň, zar·wno Ŝrodki transportu, jak i punkty przesiadkowe oraz 

przystanki muszŃ uwzglňdniaĺ potrzeby os·b o ograniczonej mobilnoŜci i percepcji. 

 

7.1. Przystanki autobusowe.  

 

Przystanek dostňpny to taki, kt·ry pozwala na ğatwe i bezpieczne skorzystanie z komunikacji 

miejskiej. EfektywnoŜĺ i dostňpnoŜĺ przystank·w autobusowych zaleŨy nie tylko od ich lokalizacji, 

wyposaŨenia czy formy, ale r·wnieŨ od dostňpnoŜci trasy na dojŜciu do przystanku. Przystanki 

powinny byĺ wiňc ğatwo dostňpne dla wszystkich, w tym takŨe dla tych, kt·rzy majŃ ograniczenia  

w mobilnoŜci, a szczeg·lnie dla os·b z ograniczonŃ percepcjŃ wzrokowŃ. 

 

7.1.1. Zalecenia og·lne 
 

Przystanki komunikacji zbiorowej powinny byĺ lokalizowane jak najbliŨej miejsc, kt·re majŃ 

obsğugiwaĺ, w spos·b umoŨliwiajŃcy dojŜcie do niego max. w ciŃgu 10 minut (ok. 400-600 m). 

W rejonie skrzyŨowaŒ, kt·re peğniŃ funkcjň wňzğ·w przesiadkowych, przystanki naleŨy 

lokalizowaĺ w miarň moŨliwoŜci jak najbliŨej skrzyŨowania i przejŜĺ dla pieszych.  

Platformy przystank·w naleŨy lokalizowaĺ w miarň moŨliwoŜci naprzemiennie po obu stronach 

jezdni, a przejŜcia dla pieszych tak, by piesi przechodzili przez jezdnie za odjeŨdŨajŃcym autobusem. 

PodjeŨdŨajŃcy autobus powinien mieĺ moŨliwoŜĺ podjechania jak najbliŨej krawňŨnika, aby 

zapewniĺ bezpieczeŒstwo wsiadania i wysiadania osobom poruszajŃcym siň na w·zkach inwalidzkich 

i innym osobom o graniczonej mobilnoŜci. Dlatego naleŨy projektowaĺ zatoki autobusowe o dğugoŜci 

zapewniajŃcej zatrzymanie siň autobusu r·wnolegle do peronu przystanku. 

WyposaŨenie przystank·w autobusowych przyjaznych potrzebom os·b niepeğnosprawnych  

i starszych powinien speğniaĺ nastňpujŃce warunki: 

a) chodnik na dojŜciu do przystanku powinien byĺ wyposaŨony w fakturowy system informacji 

(nawierzchnie kierunkowe, bezpieczeŒstwa i uwagi); 

b) przystanek o ile jest to moŨliwe powinien byĺ zadaszony i wyposaŨony w miejsce do siedzenia 

z podğokietnikami oraz miejsce dla osoby poruszajŃcej siň na w·zku inwalidzkim lub przy 

pomocy chodzika z przenoŜnym siedziskiem, zadaszenie nie powinno ograniczaĺ widocznoŜci 

na podjeŨdŨajŃce pojazdy. Aby zwiňkszyĺ iloŜĺ miejsc siedzŃcych warto przy wiacie 

przystankowej zainstalowaĺ tzw. przysiadki i dodatkowe ğawki z podğokietnikami; 

c) brak przeszk·d utrudniajŃcych poruszanie siň po przystanku, w tym odpowiednio ustawione 

kosze czy sğupy oŜwietlenia ulicznego; 

d) na przystanku powinna znajdowaĺ siň dostňpna informacja pasaŨerska: wygodnie 

umieszczone rozkğady, odpowiednia czytelnoŜĺ i zrozumiağoŜĺ informacji, a przy zastosowaniu 
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elektronicznych tablic informacyjnych, aby byğa moŨliwoŜĺ odsğuchania informacji gğosowej. 

UdŦwiňkowione tablice przystankowe powinny mieĺ gğoŜniki zamontowane na wysokoŜci 

ucha, tj. 1,40ï1,70 i tak ustawionŃ gğoŜnoŜĺ czytanych informacji, aby nie byğa uciŃŨliwa dla 

otoczenia. Stosunek sygnağu mowy do tğa akustycznego (hağasu ulicznego) powinien wynosiĺ 

16 dB;  

e) do tablic z rozkğadem jazdy powinien byĺ zapewniony swobodny dostňp, nie wolno montowaĺ 

pod czy przed nimi ğawek i innych element·w architektury  przystankowej. Do tablicy 

informacyjnej powinna byĺ doprowadzona ŜcieŨka dotykowa lub sama tablica powinna 

emitowaĺ dyskretny sygnağ naprowadzajŃcy; Tablica powinna byĺ umieszczona na wysokoŜci 

umoŨliwiajŃcej jej odczytanie osobie siedzŃcej na w·zku inwalidzkim. 

f) na przystanku powinna znajdowaĺ siň informacja z nazwŃ przystanku i obsğugiwanymi liniami 

komunikacyjnymi widoczna od strony kierunku ruchu pieszych, ale takŨe powinna byĺ ona 

czytelna z pojazdu komunikacji zbiorowej. Numery linii i nazwa przystanku umieszczone na 

g·rnym panelu, na wiacie przystankowej powinny byĺ napisane czcionkŃ o wielkoŜci min 6 

cm, w kolorze o moŨliwie maksymalnym kontraŜcie.  

7.1.2. Platforma przystanku  
 

         Platforma przystankowa (peron) powinien znajdowaĺ siň na poziomie podğogi pojazdu.  

 

 

 

 

 

 

 

 

Rys. 23. KrawňŨnik przystankowy profilowany. 

 

PodjeŨdŨajŃcy autobus musi mieĺ moŨliwoŜĺ podjechania blisko krawňŨnika, aby zapewniĺ 

bezpieczeŒstwo wsiadania i wysiadania osobom poruszajŃcym siň na w·zkach inwalidzkich i innym 

osobom z ograniczeniami mobilnoŜci. W tym celu naleŨy projektowaĺ miejsca zatrzymania, w tym 

zatoki autobusowe o dğugoŜci zapewniajŃcej zatrzymanie siň pojazdu, r·wnolegle do peronu 

przystanku. 

Do konstruowania krawňdzi peronu przystanku autobusowego zaleca siň stosowanie 

profilowanych krawňŨnik·w przystankowych o specjalnie uksztağtowanym licu umoŨliwiajŃcym 

bezpieczne podjechanie autobusu do samej krawňdzi peronu i zniwelowanie przerwy pomiňdzy 

podğogŃ pojazdu (z moŨliwym przyklňkiem) a krawňdziŃ peronu bez uszkadzania powierzchni bocznej 

opony. 

Dob·r wysokoŜci krawňŨnika naprowadzajŃcego naleŨy dokonaĺ po analizie wysokoŜci podğogi 

w pojazdach komunikacji publicznej w danej miejscowoŜci. Dla zatok autobusowych zaleca siň 

stosowanie krawňŨnik·w o wysokoŜci 16,0/18,0 cm. 

W latach 2013-2015 zmodernizowano w Kielcach kilkadziesiŃt peron·w przystank·w 

autobusowych, na kt·rych zastosowano profilowane krawňŨniki przystankowe oraz elementy 

Fakturowych OznaczeŒ Nawierzchni. Z uwagi na brak wytycznych krajowych, projektanci wzorowali 

siň na rozwiŃzaniach niemieckich. Ukğad zastosowanych na tych przystankach element·w ŜcieŨek 

dotykowych nie jest zgodny z zaleceniami Polskiego ZwiŃzku Niewidomych (Projektowanie 

i adaptacja przestrzeni publicznej do potrzeb os·b niewidomych i sğabowidzŃcych ï zalecenia 

i przepisy)  kt·re opracowane zostağy w 2016 r. 
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Do dalszej realizacji zaleca siň stosowanie oznakowania zgodnie z zaleceniami Polskiego 

ZwiŃzku Niewidomych. 

Perony wszystkich przystank·w autobusowych powinny byĺ wyposaŨone w oznaczenia 

fakturowe dla os·b niewidomych i kontrastowe (obrzeŨe peronu) dla os·b sğabowidzŃcych. Polski 

ZwiŃzek Niewidomych rekomenduje, aby strefň niebezpiecznŃ peronu przystankowego oznaczyĺ w 

nastňpujŃcy spos·b od krawňdzi peronu przystankowego:  

- 0,10ï0,15 m pas Ũ·ğty,  

- 0,10-0,15 m pas kontrastowy czarny,  

- 0,30 m powierzchnia szara  antypoŜlizgowa,  

- pas ostrzegawczy szerokoŜci 0,40ï0,50 m wzdğuŨ   cağej dğugoŜci peronu.  

ĞŃczna szerokoŜĺ strefy powinna wynosiĺ 0,90ï1,1 m. 

 
 

Rys. 24. Przykğadowe rozplanowanie strefy niebezpiecznej i otoczenia wiaty przystankowej . 

 

             W zaleŨnoŜci od wyposaŨenia przystanku autobusowego w elementy informacji pasaŨerskiej, 

szerokoŜci peronu przystankowego oraz lokalizacji gğ·wnego ciŃgu pieszego ( za czy przed wiatŃ 

przystankowŃ ) naleŨy zastosowaĺ dodatkowo system oznaczeŒ fakturowych doprowadzajŃcy osobň 

niewidomŃ do pola oczekiwania, kt·re zlokalizowane powinno byĺ w miejscu otwierania przednich 

drzwi autobusu. UmoŨliwia to kierowcy zobaczenie oczekujŃcej osoby i w razie potrzeby daje 

moŨliwoŜĺ udzielenia dodatkowych informacji. Dodatkowe miejsce oczekiwania powinno byĺ 

wyznaczone dla os·b  z utrudnionym poruszaniem siň, przy drugich drzwiach autobusu z obniŨanym 

wejŜciem. Pozostağe elementy systemu powinny informowaĺ o miejscach lokalizacji informacji 

pasaŨerskiej oraz biletomatu.  

            System oznaczeŒ z faktury kierunkowej ( typ A) w szczeg·lnoŜci zaleca siň stosowaĺ na 

przystankach wielostanowiskowych.                   
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a)                                                                           b) 

 
Rys. 25. Przykğadowe rozplanowanie oznaczeŒ fakturowych na przystankach komunikacji  

a)  przystanek wielostanowiskowy , ciŃg pieszy poza platformŃ peronu przystanku , 

b)  przystanek jednostanowiskowy, ciŃg pieszy zlokalizowany pomiňdzy zatokŃ i wiata 

przystankowŃ. 
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            Zdjňcie Fot. 3 obrazuje nieprawidğowe zagospodarowanie platformy przystanku ï brak 

niezbňdnej przestrzeni wolnej od przeszk·d poprzez nieprawidğowe usytuowanie element·w 

infrastruktury. Zdjňcie pokazuje r·wnieŨ zastosowane na kieleckich peronach przystankowych 

elementy systemu FON. 

 

 
 

Fot. 3 .  Nieprawidğowe zagospodarowanie platformy przystanku i otoczenia wiaty przystankowej . 

 

7.1.3. Wiata przystankowa  i informacja pasaŨerska 
 

Minimalna gğňbokoŜĺ wiaty (zadaszenia) powinna wynosiĺ 150 cm (zalecana 180 cm) , tak aby 

osoba bňdŃca na w·zku inwalidzkim mogğa schroniĺ siň w cağoŜci przed deszczem. 

Wiata przystankowa powinna byĺ przeszklona, aby zapewniĺ odpowiedniŃ widocznoŜĺ na 

osoby znajdujŃce siň pod wiatŃ lub zbliŨajŃce siň do niej, co poprawia poczucie bezpieczeŒstwa; 

Polski ZwiŃzek Niewidomych zaleca, by szklane powierzchnie przystank·w oznaczyĺ przynajmniej 

dwoma pasami umieszczonymi na wysokoŜci od 150 m do 200 cm (pierwszy pas) oraz od 85 cm do 

105 cm (drugi pas), kontrastujŃcymi  kolorystycznie z tğem,  o szerokoŜci nie mniejszej niŨ 10 cm, na 

kt·rych mogŃ byĺ umieszczone znaki, symbole lub motywy dekoracyjne. Przezroczyste  przegrody  

o wysokoŜci do 150 cm naleŨy oznaczyĺ jednym pasem umieszczonym bezpoŜrednio przy g·rnej 

krawňdzi Ŝciany. Oznaczenia takie nie sŃ wymagane wzdğuŨ przezroczystych przegr·d, jeŨeli 

pasaŨerowie chronieni sŃ przed kontaktem z nimi za pomocŃ porňczy lub ğawek.  Szklane 

powierzchnie, szczeg·lnie w strefie przypodğogowej, powinny byĺ nietğukŃce siň i trwağe. 

Elementy konstrukcji wiaty przystankowej powinny byĺ wykonane w spos·b bezpieczny,  

z zachowaniem skrajni ruchu pieszego, bez ostrych krawňdzi oraz wystajŃcych element·w mogŃcych 

naraziĺ na uraz pasaŨer·w;  

Minimalna odlegğoŜĺ konstrukcji wiaty od krawňdzi systemu FON powinna uwzglňdniaĺ 

szerokoŜĺ min 80 cm na przejazd w·zkiem inwalidzkim poza strefŃ faktur bezpieczeŒstwa (typ B) lub 

faktur kierunkowych (typ A) 

Na g·rnym panelu wiaty przystankowej powinny byĺ zamontowane tablice z  

¶ nazwŃ przystanku i  

¶ numerami linii komunikacji publicznej obsğugiwanymi na przystanku,  

a w przypadku zespoğu przystank·w r·wnieŨ 



Standardy dostňpnoŜci przestrzeni publicznej dla os·b niepeğnosprawnych Miasta  Kielce  

 52 

¶ numer przystanku.  

           Napisy powinny byĺ napisane czcionkŃ o wielkoŜci min 6 cm, w kolorze o moŨliwie 

maksymalnym kontraŜcie (czarne lub granatowe litery na biağym tle, lub na odwr·t). 

            Informacja o odjazdach Ŝrodk·w komunikacji miejskiej powinna byĺ czytelna i dostňpna 

zar·wno w wersji wizualnej jak i akustycznej w zaleŨnoŜci od rangi przystanku, jako punktu orientacji 

przestrzennej. Informacja dotykowa powinna byĺ ograniczona do minimum i dotyczyĺ tylko nazwy 

przystanku, numeracji linii i schematu najbliŨszej okolicy przystanku.     

           Do tablic z rozkğadem jazdy powinien byĺ zapewniony swobodny dostňp, nie wolno montowaĺ 

przed nimi ğawek i innych element·w architektury przystankowej. Znaki i napisy powinny znajdowaĺ 

siň na poziomie oczu  (tj. 140-170 cm), naleŨy stosowaĺ litery o prostym kroju, bez kursywy  (np. 

Arial, Tahoma), na  kontrastowym tle. 
 

   Aby ujednoliciĺ lokalizacje poszczeg·lnych element·w informacji pasaŨerskiej, zaleca siň 

lokalizacjň tablic i biletomat·w zgodnŃ z zasadami lokalizacji zastosowanymi na kilkudziesiňciu 

kieleckich przystankach autobusowych tj. by w miarň moŨliwoŜci tablice informujŃce o odjazdach 

autobus·w i automaty do sprzedaŨy bilet·w byğy ustawione wg  zasady: tablica ok. 3 m  od wiaty 

przystankowej po stronie najazdowej, automat przy wiacie r·wnieŨ od strony najazdowej. Tablice 

powinny byĺ zaprogramowane na jak najwiňkszy kontrast i jasnoŜĺ. Informacje wizualne powinny byĺ 

uzupeğniane Systemem Informacji DŦwiňkowej uruchamianej poprzez naciŜniňcie  odpowiedniego 

przycisku znajdujŃcego siň na sğupie tablicy informacyjnej  lub pilotem. GğoŜniki powinny byĺ 

zamontowane na wysokoŜci ucha tj. 140 -170 cm, a gğoŜnoŜĺ czytanych informacji tak ustawiona, by 

nie byğa uciŃŨliwa dla otoczenia. Stosunek sygnağu mowy do tğa akustycznego (hağasu ulicznego 

powinien wynosiĺ 16 dB). [35] 

 

          Na przystankach wielostanowiskowych zaleca siň stosowanie tablic informacyjnych oddzielnie 

dla poszczeg·lnych przystank·w. 
 

 

Zgodnie z zaleceniami Polskiego ZwiŃzku Niewidomych tekst czytelny dla os·b sğabowidzŃcych 

powinien byĺ jak najwiňkszych wymiar·w, zgodny z zaleceniami zawartymi w poniŨszej tabeli. 

OdlegğoŜĺ, z jakiej napis ma 
byĺ widoczny 

wielkoŜĺ 
pisma [cm] 

przykğad 

30 m 52-104 cm nazwa stacji metra 

25 m 44-87 cm czas odjazdu 

20 m 35-70 cm numery peron·w 

15 m 26-52 cm szyldy z nazwami ulic 

10 m 17-35 cm punkt sprzedaŨy 

5 m 9-18 cm szyld nad drzwiami 

2 m 3,5-7 cm plan linii 

1 m 1,8-3,5 cm monitory, ekrany 

30 cm 0,5-1 cm rozkğad jazdy 

25 cm 0,4-0,9 cm 
ksiŃŨka z rozkğadem 

jazdy, broszurki 
 

        Tab. 2[36]Przykğadowe wielkoŜci pisma i odlegğoŜci z jakich napis powinien byĺ widoczny 

 
 
[36]  Projektowanie i adaptacja przestrzeni publicznej o potrzeb os·b niewidomych i sğabo widzŃcych- zalecenia i przepisy, Polski ZwiŃzek 

Niewidomych, Warszawa 2016,  
[36] Ibidem 
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7.2. Autobusy.  

MajŃc na uwadze potrzeby os·b niedowidzŃcych lub kr·tkowzrocznych wszystkie autobusy 

MPK powinny byĺ wyposaŨone w tablice elektroniczne zewnňtrzne, wyraŦnie wyŜwietlajŃce 

informacje o numerze i trasie obsğugiwanej przez dany autobus linii. 

Zaleca siň by autobusy wyposaŨone byğy w wewnňtrzny i zewnňtrzny kanağ informacji 

gğosowych. W komunikacji zbiorowej osoby niewidome  potrzebujŃ nastňpujŃcych informacji:  

1) wewnňtrznych zapowiedzi nazw przystank·w (stacji), do kt·rych zbliŨa siň pojazd, gdzie 

wğaŜnie siň zatrzymağ oraz jaki  bňdzie nastňpny przystanek czy stacja, a takŨe komunikat·w 

porzŃdkowych typu: ĂKoŒcowy przystanek (stacja)ò, ĂZjazd do zajezdniò, ĂOstatni przystanek 

to.ò, ĂUwaga, trasa zmienionaò;  

Informacje wewnňtrzne powinny dziağaĺ w spos·b ciŃgğy, z zachowaniem poziomu dobrej 

sğyszalnoŜci. 

2) zewnňtrznych zapowiedzi informujŃcych o numerze linii , kierunku trasy (stacji docelowej).  

GğoŜnik znajduje siň przy drzwiach w autobusach, dziňki czemu niewidomy moŨe siň 

zorientowaĺ, w jakim miejscu siň znajduje.  

Przy wejŜciu do autobus·w zalecany jest kontrastowy pas przy krawňdzi podestu szerokoŜci 

0,08ï0,10 m oraz na krawňdzi stopnia (w przypadku pojazd·w z podwyŨszonym poziomem podğogi ï 

pas szer. 0,08ï0,10 m na pğaszczyŦnie pionowej i poziomej stopnia); 

Autobusy powinny byĺ wyposaŨone w tablice tzw. Ăkoralikoweò wizualizujŃce aktualny przebieg 

trasy danej linii dla pasaŨer·w znajdujŃcych siň wewnŃtrz pojazdu.  

Bardzo istotne jest by autobusy komunikacji miejskiej dostosowane byğy do potrzeb os·b 

ograniczonych ruchowo (gğ·wnie niepeğnosprawnych na w·zkach inwalidzkich i os·b starszych), tzn. 

posiadağy:  

Å niskŃ podğogň na cağej dğugoŜci, bez dodatkowych stopni wejŜciowych przy drzwiach oraz bez 

prog·w poprzecznych wewnŃtrz oraz ukğad przyklňku umoŨliwiajŃcy obniŨenie podğogi 

pojazdu do wysokoŜci chodnika na przystanku;  

Å specjalny zewnňtrzny przycisk sygnalizujŃcy kierowcy zamiar wejŜcia do autobusu  

z zewnŃtrz przez niepeğnosprawnego pasaŨera, (informacja o koniecznoŜci wysuniňcia 

platformy podjazdowej), 

Å specjalnŃ przestrzeŒ dla os·b poruszajŃcych siň na w·zkach inwalidzkich wyposaŨonŃ  

w urzŃdzenia przytrzymujŃce i zapewniajŃce stabilnoŜĺ w·zka inwalidzkiego oraz w przycisk 

sygnalizujŃcy kierowcy zamiar opuszczenia autobusu przez niepeğnosprawnego pasaŨera, 

Å specjalnŃ platformň podjazdowŃ wysuwanŃ z autobusu w razie koniecznoŜci jej uŨycia przez 

osoby niepeğnosprawne na w·zkach inwalidzkich. 
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8. CiŃgi piesze i rowerowe  

 

8.1. Lokalizacja ciŃg·w pieszych i rowerowych. 

 

Wzajemne usytuowanie przestrzeni przeznaczonej dla samochod·w, rowerzyst·w i pieszych 

wynika z r·Ũnic prňdkoŜci tych uczestnik·w ruchu oraz z uwarunkowaŒ terenowych. Zasadniczo 

ruch rowerowy powinien byĺ prowadzony bliŨej jezdni. StopieŒ segregacji ruchu zaleŨy od klasy 

ulicy, prňdkoŜci dopuszczalnej i stosowanych rozwiŃzaŒ uspokajajŃcych ruch.  

 

W zaleŨnoŜci od klasy drogi, natňŨenia ruchu samochodowego i rowerowego oraz  jej funkcji 

w ukğadzie komunikacyjnym miasta, moŨliwe sŃ cztery sposoby prowadzenia ruchu rowerowego:  

¶ na jezdni bez segregacji ruchu,  

¶ na jezdni z segregacjŃ w postaci pas·w ruchu dla rower·w   

¶ poza jezdniŃ w postaci drogi dla rower·w, 

¶ w postaci ciŃgu drogi dla rower·w i pieszych  

 

          W kontekŜcie ruchu pieszego, szczeg·lnie waŨny jest spos·b prowadzenia ruchu rowerowego 

poza jezdniŃ.  

 

Najkorzystniejsze jest wyznaczenie drogi dla rower·w oddzielonej od ruchu pieszego 

pasem dzielŃcym (np. pasem zieleni) lub co najmniej buforem szerokoŜci 0,50 m, wykonanym 

z nawierzchni o odmiennej fakturze. SzerokoŜĺ pasa zieleni dostosowana powinna byĺ do 

planowanych na nim nasadzeŒ.  

 

 
Rys. 26. Zalecana lokalizacja ciŃgu pieszego i ŜcieŨki rowerowej w pasie drogowym;  
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Rozdzielenie ruchu pieszego i rowerowego wymaga odpowiedniej szerokoŜci ulicy.  

W przypadku ograniczeŒ terenowych moŨliwe jest stosowanie dr·g dla pieszych i rower·w jedynie ze 

wskazaniem przestrzeni dla grup uŨytkownik·w, np. przez zr·Ũnicowanie rodzaju nawierzchni (ciŃg 

pieszy z pğyt chodnikowych, rowerowy z nawierzchniŃ asfaltowŃ) i/lub ze zr·Ũnicowaniem koloru 

nawierzchni. JeŨeli faktura nawierzchni chodnika i ŜcieŨki rowerowej nie jest wystarczajŃco 

zr·Ũnicowana, dodatkowo pomiňdzy nawierzchniami naleŨy zastosowaĺ separator ruchu lub pas min 

25 cm z materiağu pozwalajŃcego informowaĺ o przekraczaniu granicy strefy bezpiecznej dla pieszych 

przez podkreŜlenie jego odmiennoŜci w stosunku do ciŃgu pieszego (np. przez zastosowanie kostki 

granitowej) oraz zr·Ũnicowanie wysokoŜciowe ciŃgu pieszego i ŜcieŨki rowerowej. Dla separacji ruchu 

pieszego od ruchu rowerowego moŨna r·wnieŨ zastosowaĺ gotowe elementy prefabrykowane  

tzw. separatory ruchu. 

 

 
Rys. 27.  Dopuszczalne rozdzielenie ŜcieŨki rowerowej i ciŃgu pieszego; 
 

Wsp·lne prowadzenie ruchu pieszego i rowerowego moŨe byĺ zastosowane tylko wtedy, gdy 

brak miejsca nie pozwala na wprowadzenie segregacji, a prognozowane natňŨenie ruchu nie jest 

duŨe, nie groŨŃc tym samym powstawaniem konflikt·w. Zastosowanie takiego rozwiŃzania musi 

wynikaĺ z  prognoz ruchu  pieszego i rowerowego 

RozwiŃzanie jest dopuszczalne jedynie w szczeg·lnych przypadkach, gdy sŃ speğnione 

warunki natňŨenia ruchu pieszego i rowerowego okreŜlone w zağŃczniku nr 1, pkt 4.2.19, 

rozporzŃdzenia w sprawie szczeg·ğowych warunk·w technicznych dla znak·w i sygnağ·w 

drogowych oraz warunk·w ich umieszczania na drogach.  

 

 



Standardy dostňpnoŜci przestrzeni publicznej dla os·b niepeğnosprawnych Miasta  Kielce  

 56 

8.2. Miejsca kolizji ruchu  pieszego i rowerowego.  

 

  NaleŨy ograniczaĺ do minimum liczbň przeciňĺ ciŃgu pieszego z rowerowym.  

 

          Miejscem szczeg·lnie naraŨonym na kolizje ruchu pieszego i rowerowego sŃ przystanki 

komunikacji miejskiej. W rejonie przystank·w najczňŜciej dochodzi do przeciňcia ciŃgu pieszego z 

droga rowerowŃ, co powoduje powstanie dodatkowych punkt·w kolizji. Osobami najbardziej 

naraŨonymi na niebezpieczeŒstwo tym spowodowane sŃ osoby niesğyszŃce oraz osoby 

z dysfunkcjami wzroku.  

 

Miejsca przeciňcia ciŃg·w pieszych z drogami rowerowymi powinny byĺ wyraŦnie oznaczone. 

Zalecane jest oznaczanie przejŜĺ przez drogň rowerowŃ w spos·b analogiczny jak                             

w przypadku oznaczeŒ przejŜĺ dla pieszych przez jezdniň.  

 

 

 
 
 
Rys. 28.  Przykğad rozwiŃzania przebiegu drogi rowerowej w rejonie przystanku autobusowego  
                ze zmianŃ przebiegu ŜcieŨki rowerowej i ciŃgu pieszego;  
 

a) lokalizacja ciŃgu pieszego pomiňdzy peronem i wiatŃ 
b) lokalizacja ciŃgu pieszego za wiatŃ przystankowŃ 
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Rys. 29. Przykğad rozwiŃzania przebiegu drogi rowerowej w rejonie przystanku autobusowego                                               
              z  pozostawieniem dotychczasowego przebiegu ŜcieŨki rowerowej i ciŃgu pieszego;  
 

a) dla przystanku z jednym stanowiskiem postojowym  
b) dla przystanku wielostanowiskowego.  
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              Kolejnym miejscem szczeg·lnie naraŨonym na kolizje sŃ skrzyŨowania. NaleŨy dŃŨyĺ do 

organizowania ruchu pieszego i rowerowego w spos·b ograniczajŃcy liczbň miejsc kolizji do 

niezbňdnego minimum. 

 

 
 

Rys. 30. Przykğad zastosowania element·w systemu FON na skrzyŨowani 
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9.  Komunikacja pionowa  

 

Parametry pochylni oraz schod·w okreŜlajŃ m.in.: 

¶ rozporzŃdzenia w sprawie warunk·w technicznych jakim, jakim powinny odpowiadaĺ budynki,  

¶ rozporzŃdzenia w sprawie warunk·w technicznych jakim, jakim powinny odpowiadaĺ drogowe 

obiekty inŨynierskie,  

¶ rozporzŃdzenia w sprawie warunk·w technicznych jakim, jakim powinny odpowiadaĺ drogi 

publiczne .  

Pomiňdzy poszczeg·lnymi aktami wystňpujŃ jednak pewne r·Ũnice. Przy  projektowaniu schod·w  

i pochylni  nie moŨna zapominaĺ o obowiŃzujŃcych przepisach, ale warto pamiňtaĺ, Ũe okreŜlone w 

nich parametry sŃ parametrami granicznymi, a nie optymalnymi z punktu widzenia uŨytkownik·w. 

Zaleca siň, aby schody zewnňtrzne w kaŨdym przypadku byğy wprowadzane wraz 

z rozwiŃzaniem alternatywnym: pochylniŃ. 

 

9.1. Schody  

W budynkach uŨytecznoŜci publicznej przepisy dopuszczajŃ stosowanie stopni o wysokoŜci  

14-17,5 cm wewnŃtrz budynku oraz 15 cm w przypadku schod·w zewnňtrznych, prowadzŃcych do 

wejŜcia. Im mniejsza wysokoŜĺ stopnia oraz liczba stopni w biegu, tym schody bňdŃ ğatwiejsze do 

pokonania przez osoby starsze, dzieci czy osoby z niepeğnosprawnoŜciŃ ruchu, poruszajŃce siň przy 

pomocy kul, laski itp. Norma ISO 21542:2011 dla istotnych schod·w zaleca wysokoŜĺ 

nieprzekraczajŃcŃ 15 cm, niezaleŨnie od tego, czy sŃ to schody wewnňtrzne czy zewnňtrzne [37].  

Z punktu widzenia wygody i bezpieczeŒstwa uŨytkownik·w decydujŃce bňdŃ r·wnieŨ inne 

parametry. Istotne jest odpowiednie profilowanie stopnia i podstopnicy. NaleŨy pamiňtaĺ, Ũe stopnie  

z noskami lub bez peğnej podstopnicy mogŃ stwarzaĺ ryzyko potykania siň, a pionowa podstopnica 

moŨe powodowaĺ zahaczanie o niŃ tyğem buta przy schodzeniu (bezpieczniejsza jest podstopnica 

lekko pochylona).  

Dla os·b sğabowidzŃcych oraz niewidomych bardzo istotne sŃ natomiast kontrastowe oznaczenia 

krawňdzi stopni oraz oznaczenia dotykowe. Przepisy dotyczŃce budynk·w sŃ w tym wzglňdzie 

nieprecyzyjne. Dokğadniejsze wytyczne moŨna tymczasem znaleŦĺ w rozporzŃdzeniu dotyczŃcym 

obiekt·w budowlanych metra czy w normie ISO 21542:2011. 

 

 Zalecane jest nastňpujŃce oznakowanie kontrastowe schod·w: 

¶ poczŃtek i koniec schod·w musi byĺ oznaczony kontrastem barwnym i fakturowym (pas 

ostrzegawczy szerokoŜci 50 cm w kolorze Ũ·ğtym na cağej szerokoŜci schod·w) odsuniňty od 

krawňdzi schod·w o 50 cm; 

¶ krawňdzie pierwszego stopnia schod·w w g·rň i pierwszego stopnia schod·w w d·ğ, na 

powierzchni poziomej i pionowej , powinny byĺ oznaczone pasem o szerokoŜci nie 

mniejszej niŨ 0,05 m, w kolorze kontrastujŃcym z kolorem posadzki (optymalnie kolorem 

 
[37]Kamil Kowalski -Komunikacja pionowa. Pochylnie i schody, InŨynier Budownictwa 05.2017 
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Ũ·ğtym),a w przypadku biegu schod·w o trzech stopniach naleŨy oznakowaĺ wszystkie trzy 

krawňdzie[38]. 

¶ W przypadku schod·w ze spocznikami oznakowane kontrastowo powinny byĺ dodatkowo 

stopnie ostatni przed oraz pierwszy za  spocznikiem. 

Dostňpne schody powinny speğniaĺ dodatkowo nastňpujŃce wymagania: 

¶ schody zabiegowe i wachlarzowe sŃ niezalecane poniewaŨ utrudniajŃ poruszanie siň osobom 

o ograniczonej sprawnoŜci, osobom niewidomym i sğabowidzŃcym; 

¶ zalecana minimalna gğňbokoŜĺ spocznika to 120 cm; 

¶ schody muszŃ byĺ wyposaŨone w porňcze; 

 

 

 

Rys. 31. Prawidğowe oznakowanie schod·w: 

 

 a) schody ze spocznikiem, b) schody o trzech stopniach  

 

 

 

 

Fot. 4. Kontrast barwny na schodach . 

 

 

 
[38] Projektowanie i adaptacja przestrzeni publicznej o potrzeb os·b niewidomych i sğabo widzŃcych- zalecenia i przepisy, Polski ZwiŃzek 

Niewidomych, Warszawa 2016 
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9.2. Pochylnie i rampy.  

 

Wszelkie r·Ũnice poziom·w w przestrzeni miejskiej stanowiŃ potencjalne utrudnienia dla os·b  

o ograniczonej sprawnoŜci ruchowej. Dlatego w miarň moŨliwoŜci naleŨy tak projektowaĺ przestrzeŒ 

by minimalizowaĺ miejsca, w kt·rych konieczne bňdzie zbudowanie pochylni. Pochylnia stağa siň 

symbolem dostňpnoŜci dla os·b poruszajŃcych siň na w·zku, chociaŨ w praktyce z powodzeniem 

moŨe byĺ wykorzystywana przez rodzic·w z w·zkiem dzieciňcym czy rowerzyst·w. Zdarza siň nawet, 

Ũe osoby w peğni sprawne wybierajŃ jŃ zamiast schod·w, jeŨeli skorzystanie z niej nie wymaga 

pokonania dodatkowej odlegğoŜci. Pochylniň moŨna z powodzeniem nazwaĺ rozwiŃzaniem 

uniwersalnym. 

W przypadku pochylni najkorzystniejsze z punktu widzenia os·b z niepeğnosprawnoŜciŃ sŃ przepisy 

dotyczŃcych budynk·w. OkreŜlone w nich nachylenia sŃ nieco ğagodniejsze i w wiňkszoŜci 

przypadk·w moŨliwe do zastosowania r·wnieŨ w innych rodzajach obiekt·w. W praktyce zazwyczaj 

projektuje siň nachylenia bliskie wartoŜciom granicznym. Jest to bğŃd, poniewaŨ nawet 6% nachylenia 

moŨe byĺ dla niekt·rych os·b trudne do pokonania.  

Ğagodniejsze nachylenia niŨ opisane w polskich przepisach wskazuje norma ISO 21542:2011,  

w kt·rej dopiero przy nachyleniu poniŨej 5% uznaje siň, Ũe nie jest konieczne stosowanie porňczy 

oraz spocznik·w. ProjektujŃc pochylnie warto kierowaĺ siň zasadŃ wybierania moŨliwie 

najmniejszego w danej sytuacji nachylenia. 

R·Ũnica 
wysokoŜci 

Maksymalne nachylenie na 
zewnŃtrz, bez zadaszenia 

Maksymalne nachylenie 
wewnŃtrz lub na zewnŃtrz 

pod zadaszeniem 

do 15 cm 15% 15% 

15-50 cm 8% 10% 

powyŨej 50 cm 6% 8% 

Tab. 3. Nachylenie pochylni na podstawie rozporzŃdzenia w sprawie warunk·w technicznych, 
jakim powinny odpowiadaĺ budynki. 

 

Maksymalna r·Ũnica 
wysokoŜci 

Maksymalne nachylenie 
Maksymalna odlegğoŜĺ 
pomiňdzy spocznikami 

50 cm 5% 1000 cm 

46 cm 5,3% 874 cm 

42 cm 5,6% 756 cm 

38,5 cm 5,9% 654,5 cm 

35 cm 6,3% 560 cm 

31,5 cm 6,7% 472,5 cm 

28 cm 7,1% 392 cm 

24,5 cm 7,7% 318,5 cm 

21 cm 8,3% 252 cm 

Tab. 4 [39]. Nachylenie pochylni na podstawie normy ISO 21542:2011  

 

 

 

 

 

 
[39] Kamil Kowalski -Komunikacja pionowa. Pochylnie i schody, InŨynier Budownictwa 05.2017 

 

https://budowlaneabc.gov.pl/standardy-projektowania-budynkow-dla-osob-niepelnosprawnych/budynek/komunikacja-pionowa-budynku/pochylnie/oznaczenia/#_ftn2
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Dostňpna pochylnia musi speğniaĺ nastňpujŃce wymagania minimalne: 

¶ pochylnia przeznaczona dla os·b niepeğnosprawnych powinna mieĺ szerokoŜĺ pğaszczyzny 

ruchu minimum1,2m. 

¶ zaleca siň stosowanie pochylni szerszych niŨ minimalne, umoŨliwiajŃcych wyminiecie siň 

uŨytkownik·w o ograniczonej mobilnoŜci. 

¶ maksymalna dğugoŜĺ pojedynczego biegu rampy to 9 metr·w; dğuŨsze pochylnie powinny byĺ 

podzielone na odcinki kr·tsze przy zastosowaniu spocznik·w o dğugoŜci min. 1,40 m.  

¶ SzerokoŜĺ spocznika nie moŨe byĺ mniejsza niŨ szerokoŜĺ pochylni, 

¶ minimalne wymiary spocznika rampy o ğamanych biegach to 150 x 150 cm; w zaleŨnoŜci od 

miejsca lokalizacji pochylni zalecane sŃ wiňksze wymiary spocznika umoŨliwiajŃce 

bezpieczne i wygodne manewrowanie jak najszerszej grupie uŨytkownik·w, 

¶ przed i za rampŃ musi byĺ zapewniona wystarczajŃca przestrzeŒ manewrowa umoŨliwiajŃca 

swobodne i bezpieczne najechanie na rampň; dğugoŜĺ poziomej pğaszczyzny powinna wynosiĺ 

min. 150 cm, 

¶ nawierzchnia pochylni musi zapewniaĺ bezpieczeŒstwo niezaleŨnie od warunk·w 

atmosferycznych (moŨna instalowaĺ systemy antyoblodzeniowe); 

¶ rampa nie moŨe mieĺ nachylenia poprzecznego; 

¶ pochylnia powinna posiadaĺ krawňŨniki o wysokoŜci co najmniej 7cm; w przypadku pochylni 

wzdğuŨ Ŝciany  moŨna zrezygnowaĺ z krawňŨnika 

¶ pochylnia musi byĺ wyposaŨona w obustronne porňcze (dla pochylni o szerokoŜci wiňkszej niŨ 

2,2 metra moŨna zaplanowaĺ montaŨ dodatkowej, Ŝrodkowej porňczy); 

¶ poczŃtek i koniec pochylni oznaczony powinien byĺ kontrastem barwnym i fakturowym (pas 

ostrzegawczy szerokoŜci 50 cm w kolorze Ũ·ğtym na cağej szerokoŜci pochylni) odsuniňtym od 

krawňdzi pochylni  o 50 cm; 

 
Rys. 32.  Rampa dla niepeğnosprawnych 
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Rys. 31.  Zalecane zakoŒczenia balustrad 

 

 
Rys. 33.  Zabezpieczenia rampy  

 

9.3. Porňcze i balustrady 

 

Porňcze muszŃ zapewniaĺ pewny chwyt wszystkim ich uŨytkownikom: 

¶ pochylnie powinny byĺ wyposaŨona w obustronne porňcze umieszczone na wysokoŜci 0,75  

i 0,9 m przy czym odstňp miedzy nimi powinien mieŜciĺ siň w granicy od 1m do 1,1m,  

¶ zalecana Ŝrednica porňczy to 40 ï 50 mm; 

¶ zalecany przekr·j porňczy to koğo lub elipsa; 

¶ porňcze instalowane blisko Ŝcian muszŃ byĺ od nich odsuniňte na minimum 50 mm; 

¶ zaleca siň by elementy montaŨowe umieszczane byğy pod porňczami w celu zapewnienia 

wygodnego chwytu na cağej dğugoŜci; 
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Rys. 34.  Porňcz- rozwiŃzanie poprawne 

 

¶ porňcze muszŃ byĺ pozbawione ostrych zakoŒczeŒ; 

¶ porňcze powinny byĺ wysuniňte na odlegğoŜĺ minimum 30 cm przed pierwszym i ostatnim 

stopniem lub poczŃtkiem i koŒcem pochylni. JeŨeli wysuniňcie wychodzi na ciŃg pieszy porňcz 

naleŨy oznaczyĺ kolorem Ũ·ğtym i zainstalowaĺ zgodnie z rys. 31; 

¶ w miarň moŨliwoŜci zaleca siň stosowanie oznaczeŒ dotykowych na koŒcach porňczy 

informujŃcych o lokalizacji (np. nazwie ulicy). 

 

 

Fot. 5. Porňcz- oznakowania  dotykowe na zakoŒczeniach porňczy. 

 

Jako dodatkowe elementy zabezpieczajŃce w miejscach niebezpiecznych moŨna stosowaĺ 

balustrady. Balustrady powinny byĺ wyposaŨone w dolnŃ poprzeczkň umieszczonŃ na wysokoŜci 

15 ï 30 cm od powierzchni podğoŨa; 

 

9.4. Windy zewnňtrzne 

 

              Przy braku miejsca na zlokalizowanie pochylni oraz przy duŨej r·Ũnicy wysokoŜci (powyŨej 

250 cm) zaleca siň stosowanie windy zewnňtrznej. Kabina widy dostňpnej dla os·b 

z niepeğnosprawnoŜciŃ powinna mieĺ szerokoŜĺ co najmniej; 

¶ 150 cm i dğugoŜĺ 210 cm  dla wind jednostronnie otwieranych   

¶ 120 cm i dğugoŜĺ 210 cm  dla wind przelotowych  

             Wymiary te pozwalajŃ na wjazd do windy osobie poruszajŃcej siň na skuterze inwalidzkim, 

osobie z w·zkiem bliŦniaczym oraz wprowadzenie roweru.  

Przed windŃ przy drzwiach powinna byĺ zachowana wolna przestrzeŒ pozwalajŃca na obr·t w·zka 

i skutera elektrycznych (Ŝrednica 250 cm). [40] 

 
[40] Wysocki M., Zağuski D., ĂEkspertyza w zakresie dostňpnoŜci kolejowych obiekt·w obsğugi podr·Ũnych z niepeğnosprawnoŜciami 
oraz ograniczonŃ moŨliwoŜciŃ poruszaniaò ï UrzŃd Transportu kolejowego, Warszawa, 2017 
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          Na dojŜciu do windy powinno siň zastosowaĺ system FON prowadzŃcy do panelu 

przywoğawczego windy. 

          Drzwi do kabiny powinny mieĺ szerokoŜĺ 90 cm (zalecana 100 cm ze wzglňdu na osoby 

z w·zkami bliŦniaczymi i poruszajŃce siň na w·zkach z napňdem akumulatorowym) i powinny 

otwieraĺ siň i zamykaĺ automatycznie. System powinien byĺ oparty na czujnikach (np. podczerwieŒ) 

zatrzymujŃcych zamykanie drzwi jeszcze przed kontaktem fizycznym z przedmiotem lub osobŃ.  

         Winda powinna byĺ wyposaŨona w sygnağy dŦwiňkowe informujŃce o przyjeŦdzie oraz 

otwieraniu i zamykaniu drzwi. JeŨeli winda zatrzymuje siň na wiňcej niŨ na dw·ch poziomach 

wymagana jest poziomie winda siň aktualnie zatrzymuje.   

 

          W kabinie powinna byĺ zainstalowana sygnalizacja alarmowa. 

          Panel sterujŃcy w kabinie powinien byĺ zamontowany na wysokoŜci 80-120 cm nad podğogŃ w 

odlegğoŜci nie mniejszej niŨ 50 cm od naroŨnika kabiny. Osie przycisk·w alarmu i drzwi powinny byĺ 

usytuowane na wysokoŜci nie mniejszej niŨ 90 cm od poziomu podğogi kabiny. W przypadku panelu 

numerycznego przyciski powinny byĺ ustawione w poziomie. Panel sterujŃcy w kabinie powinien byĺ 

umieszczony na Ŝcianie nastňpujŃco: 

¶ w przypadku drzwi otwieranych centralnie powinien znajdowaĺ siň po prawej stronie wejŜcia 

do kabiny; 

¶ w przypadku drzwi otwieranych jednostronnie powinien znajdowaĺ siň po stronie zgodnej 

z kierunkiem zamykania drzwi. [41] 

           Kabina powinna byĺ wyposaŨona w porňcze na wys. 90 cm od poziomu podğogi kabiny. W celu 

uğatwienia dostňpu do przycisk·w lub element·w sterowniczych w porňczy powinna byĺ przerwa, 

jeŨeli kabinowy panel sterujŃcy znajduje siň na tej samej Ŝcianie.  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
[41] Ibidem 
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10. Stanowiska postojowe dla samochod·w 

 
 
 

10.1. Lokalizacja stanowisk postojowych  

Wymagania/zalecenia: 

¶ zaleca siň, aby w odniesieniu do budynk·w uŨytecznoŜci publicznej odlegğoŜĺ stanowiska 

postojowego przeznaczonego dla os·b z niepeğnosprawnoŜciami od gğ·wnego wejŜcia do 

budynku byğa minimalna, 

¶ jeŨeli parking nie obsğuguje bezpoŜrednio Ũadnego budynku, miejsca przystosowane powinny 

znajdowaĺ siň moŨliwie blisko przystosowanego wyjŜcia z tego parkingu, 

¶ wymaga siň zapewnienia odpowiednich udogodnieŒ w strefie wejŜciowej lub ze strefy 

parkingowej i w kluczowych miejscach w celu oznakowania lokalizacji oraz rodzaju dojŜcia, 

¶ w bardzo skomplikowanych przestrzeniach naleŨy zapewniĺ wizualne, sğuchowe i dotykowe 

formy prowadzenia w celu wspierania orientacji i wyboru odpowiedniego kierunku, 

¶ w celu wspomagania os·b z niepeğnosprawnoŜciŃ wzroku wymaga siň, aby systemy 

prowadzenia wyr·Ũniağy siň kolorystycznie z tğa. 

 

10.2. Nawierzchnia stanowisk postojowych  

Zalecenia: 

¶ zaleca siň stosowanie nawierzchni utwardzonej (r·wnej i gğadkiej o prawidğowym spadku 

podğuŨnym i poprzecznym), wykonanej z betonu asfaltowego (nawierzchni bitumicznej) lub  

z betonu cementowego: 

¶ nie zaleca siň nawierzchni brukowanych wykonanych z kostki kamiennej ï stosowanie 

nawierzchni z kostki kamiennej dopuszczalne jest jedynie w sytuacji gdy nawierzchnia ta 

stanowi element tkanki zabytkowej. W przypadku odtwarzania nawierzchni z materiağ·w 

wyprodukowanych wsp·ğczeŜnie zaleca siň stosowanie nawierzchni gğadkich dopasowanych 

estetycznie do istniejŃcej nawierzchni, 

¶ dopuszcza siň stosowanie nawierzchni brukowej z kostki betonowej o niefazowanych 

krawňdziach i kostki kamiennej ciňtej, 

¶ w przypadku parking·w o nawierzchni aŨurowej zaleca siň, aby stanowiska postojowe dla 

os·b z niepeğnosprawnoŜciami miağy nawierzchniň peğnŃ (bez otwor·w), 

¶ w przypadku parking·w o nawierzchni gruntowej zaleca siň utwardzenie przynajmniej 

nawierzchni koperty, ewentualnie wraz z dojŜciem do twardej nawierzchni drogi/chodnika. 

Nawierzchniň gruntowŃ dopuszcza siň tylko w wypadku kopert zlokalizowanych na terenach 

przyrodniczo chronionych (parkowych, leŜnych), lecz zaleca siň jej stabilizowanie lub 

wzmocnienie geokratami stalowymi lub z tworzyw sztucznych o wymiarze/Ŝrednicy Ăoczkaò  

d Ò 2 cm. 

 

10.3. Dostňp z chodnika do stanowiska postojowego 

Chodnik powinien mieĺ szerokoŜĺ dostosowanŃ do natňŨenia ruchu pieszych, a jego 

usytuowanie wzglňdem jezdni powinno zapewniĺ bezpieczeŒstwo uŨytkownik·w, w tym os·b 

z niepeğnosprawnoŜciami. 
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Stanowisko postojowe musi mieĺ poğŃczenie z najbliŨszym chodnikiem. Miejsca tego typu 

powinny byĺ wyposaŨone w pochylniň umoŨliwiajŃcŃ wjazd w·zkiem inwalidzkim na poziom chodnika 

lub poprzez wyr·wnanie poziom·w pğaszczyzny drogi i chodnika. 

Dostňp do chodnika moŨe siň odbyĺ na przykğad poprzez: 

 

¶ wyniesienie cağoŜci nawierzchni stanowiska postojowego do wysokoŜci sŃsiedniego chodnikaï 

dwustronne zr·wnanie poziom·w , 

¶ obniŨenie wysokoŜci sŃsiedniego (dobudowanego) chodnika do nawierzchni stanowiska 

postojowego ï dwustronne zr·wnanie poziom·w, 

¶ obniŨenie nawierzchni chodnika na cağej dğugoŜci stanowiska postojowego, 

¶ wyniesienie miejscowe nawierzchni stanowiska postojowego ï pochylnia do wysokoŜci 

chodnika, 

¶ obniŨenie miejscowe nawierzchni chodnika do wysokoŜci nawierzchni stanowiska 

postojowego ï pochylnia do poziomu koperty. 

 

Przy obniŨeniach chodnika zapewniajŃcych dostňp, krawňŨnik powinien byĺ wjazdowy lub 

Ŝciňty, a r·Ũnica poziom·w nie powinna byĺ wiňksza niŨ 2 cm (zalecane 1 cm). Przy obniŨeniach 

chodnika nie naleŨy ukğadaĺ pas·w ostrzegawczych lub prowadzŃcych. 

W przypadku usytuowania korytka Ŝciekowego w obrňbie miejsca postojowego dla os·b 

z niepeğnosprawnoŜciŃ powinno mieĺ ono Ŝciňte (1:1) lub zaokrŃglone krawňdzie (promieŒ  

r. min. =2 cm). 

W przypadku usytuowaniu parkingu przy chodniku moŨna zamontowaĺ ograniczniki parkingowe 

zabezpieczajŃce przed zbyt bliskim parkowaniem pojazd·w przy chodniku (Rys.7). 

 

10.4. Wymiary stanowisk postojowych przystosowanych do potrzeb os·b  

z niepeğnosprawnoŜciami. 

Zgodnie z rozporzŃdzeniem w sprawie warunk·w technicznych jakim powinny odpowiadaĺ 

budynki [42]Stanowiska postojowe dla samochod·w osobowych, z kt·rych korzystajŃ wyğŃcznie 

osoby niepeğnosprawne, mogŃ byĺ zbliŨone bez Ũadnych ograniczeŒ do okien innych 

budynk·w. Miejsca te wymagajŃ odpowiedniego oznakowaniaò. 

Stanowiska postojowe usytuowane prostopadle lub ukoŜnie do jezdni: 

¶ 360 cm x500 cm ( zalecane 600) 

Stanowiska postojowe usytuowane wzdğuŨ jezdni: 

¶ 360 cm Ĭ 600 cm (zalecane 700 cm), 

¶ 360 cm Ĭ 900 cm ï wymiar wymagany dla bus·w przystosowanych do przewozu os·b 

poruszajŃcych siň na w·zkach inwalidzkich (dotyczy samochod·w wyposaŨonych w podnoŜnik z tyğu 

pojazdu). 

 

 

 
[42] Ä20-  RozporzŃdzenie Ministra Infrastruktury w sprawie warunk·w technicznych, jakim powinny odpowiadaĺ budynki i ich usytuowanie z 
dnia 12 kwietnia 2002 r. (t.j. Dz. U. 2015, poz.1422 z p·Ŧn. zm.) 
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Rys. 35. Wymiary stanowisk postojowych usytuowanych przy  jezdni  z miejscowym 

obniŨeniem nawierzchni chodnika do wysokoŜci nawierzchni stanowiska postojowego ï 

pochylnia do poziomu koperty  

a) Stanowiska prostopadğe, 
b) Stanowiska ukoŜne, 
c) Stanowiska r·wnolegğe. 

 

10.5. Oznakowanie stanowisk postojowych  

Spos·b oznakowania miejsc postojowych dla os·b niepeğnosprawnych regulujŃ przepisy 

rozporzŃdzenia w sprawie szczeg·ğowych warunk·w technicznych dla znak·w i sygnağ·w drogowych 

warunk·w technicznych ich umieszczania na dogach. 

ObowiŃzujŃ dwa rodzaje oznakowaŒ stanowisk przeznaczonych do parkowania pojazd·w 

przewoŨŃcych osoby z niepeğnosprawnoŜciami. 

¶ znak pionowy z piktogramem pokazujŃcym osobň na w·zku inwalidzkim (D-18 z tabliczkŃ T-

29 oraz znakiem poziomym P-18 z symbolem P-24 i niebieskŃ nawierzchniŃ) ï zaleca siň 

stosowaĺ na parkingach wielostanowiskowych oraz przy wyznaczonych kilku kopertach obok 

siebie, 

¶ znak pionowy nazywany kopertŃ (D-18a z tabliczkŃ T-29 oraz znakiem poziomym P-

20 z symbolem P-24 i niebieskŃ nawierzchniŃ) zaleca siň stosowaĺ w strefach gdzie 

dopuszczony jest post·j pojazd·w (ale nie ma wydzielonych stanowisk) i gdzie wystňpujŃ 

pojedyncze koperty. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Rys. 36. Znaki drogowe pionowe i 

poziome do o znakowani a stanowisk 

postojowych  
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Fot.  6. Oznakowanie poziome i pionowe stanowisk  postojowych  dla os·b niepeğnosprawnych . 

 

 

 

 

 


